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Abstract
This study suggests a “Co-production scheme for local public transport management” based on residents’ participation and role-sharing of main actors rather than typical transportation service system provided by either private or public sector. In order to comprehend the possible advantages of residents’ participation, previous practices from different regions are classified based on role-sharing, regional characteristics and resources. Then local public transport's characteristics are further examined within the framework of “Organization Theory” of management science and “Club Theory” of micro economics. The results confirmed that establishing a purpose and regional organization to realize the proposed scheme is highly required.
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1. Introduction

Japan has already entered an era of declining population and aging society. As one obvious consequence, the country has recently been facing some economic difficulties of decreasing tax revenues and some other problems from the increasing number of “mobility handicapped” elderly and disabled population.

One of particular significance in transport planning is the provision of local public services for such people that can hardly perform their daily activities without an efficient public transport service.

Local public transport systems in Japan are primarily operated by financially independent companies. Lately, the decrease of public transport passengers and insufficient budget of the local authorities that can hardly provide subsidy make it even more severe for such companies to pursue their financial independence especially in a more car-dependent society.

Therefore it is essential to establish a management scheme to develop public transport services while curbing the public expenses at the same time.

Although there have been good practices of management and operation schemes to provide local public transport services in Japan, these are still inadequate (Kato, Takasuga, 2003; Nakagawa, Noumura, 2003).
In this paper we first outline the basic characteristics of local public transport and relevant serious problems in Japan and then show the recent attempts for collaboration among stakeholders, for example, business entities, local governments, residents and public transport users to suggest one efficient scheme for managing sustainable local public transport services. Then we proposes a new scheme for efficient local public transport management and operation based on the concept of “Co-production” within the framework of “Organization Theory” in management science and “Club Theory” in micro economics.
2. Changes of management scheme for local public transport in Japan

Local public transport system in Japan is mainly managed and operated by private companies or public corporations with self-supporting accounting system; private companies maintain most of management and operation costs by fares paid by passengers. This feature is unique to the Japanese local public transport operating system and differs from those of European or American systems.
However, since 1970’s, these private entities have been encountering difficulties of maintaining their self-financing status mostly because of the considerable shift from public transport to automobile and progressing motorization due to rapid economic growth (Figure 1) .
Figure 1 Changes of private car and bus passengers
Therefore, national government has been subsidizing the local governments to give financial assistance for private bus operating companies since 1966 (Table 1). But, between 1970 and 1980 there has been a remarkable increase in the amount of subsidies (Figure 2). However, subsidies have recently been stabilized mainly because of two important structural changes. First is the inclusion of the budget allocated for “Publicly-operated Bus” subsidies in to the general account budget in 1995 and the other is a new system that employs a ceiling introduced to deal with the declining tax revenues.
Table1 Changes of bus subsidization systems to bus operation in Japan
Figure 2 Changes in amount of subsidy to bus (National budget only)
Likewise the experiences  in some Western Counties, Japanese management scheme for rural buses has been rather shifting from financially independent to such a system where the government allocates considerable subsidy for maintaining the bus services, in other words from privately-operated buses to publicly-operated buses. Therefore it is evident that establishing an elaborate scheme for financially sustainable public transport management and operation is a major issue especially for providing bus services in Japan. 

Recently in Japan there have appeared good examples of co-production for operating and managing local public transport filling the functional gap between public and private sectors. 
There have been earlier practices of collaborative schemes in Europe. For example in UK after the deregulation of regional bus services, a voluntary bus service as called “Community Transport” was institutionalized by 1985 Transport Act.
At the present, “Community Transport” in UK emphasizes the concept of social exclusion and mainly aims to provide transport service for the people lives in rural areas and for those who are mobility handicapped (Gillingwater, Sutton, 1995; Department for Transport and Greater Manchester Passenger Transport Executive, 2004). It is being managed and operated by national budget under LTP (Local Transport Plan) scheme. Besides there exists another association named as “Community Transport Association” (CTA) where all the relevant actors of “Community Transport” work as advisory for the voluntary groups.  
By 2002 the Japan Road Transport Law for regulating local bus management was revised and “Council of Regional Public Transport” system was introduced in order to enable competitive market forces on the legal basis for more efficient operation system. 
As one consequence it is expected that the practices of Co-production” type local public transport services will increase in Japan. Therefore our focus is to explore characteristics and problems of these leading practices which will play a crucial role in local public transport facilities of the very near future.
3. Characteristics of local public transport management and operation by “Co-production” scheme
Given the market forces that adjust demand and supply, in most of the Japanese rural areas, bus services are now being provided by private companies. Lately this led to a more private dominant operating system that unless private bus operators supply bus services, efficient public transport services may not be attained in such rural areas. Mostly, the role of local governments was to provide alternative public bus services after the abolishment of some bus routes by the private operators. Such supply of public transport service was generally limited to the cases where the inhabitants and the businesses facilitating along the abolished line claim for an alternative public transport service. 
The public transport management scheme in Japan is generally characterized by the two distinct management aspects of “Private scheme” and “Public scheme”. On the private scheme side, private company operates on a self-accounting system; and on the public side, the local governments take the essential role to provide a minimum level of bus services where the total demand of the passengers can not maintain the revenue for the private operators to enter the market. 
However since the late 1990’s, a new style for providing public transport services have appeared namely “Community Bus” that the local government manage and subsidize but the operation is mainly carried out by the private companies. This scheme allowed local governments to offer many bus routes in the rural where public transport service have not been efficiently served. After the de-regulations in 2002, the barriers for the private bus operators to enter or exit the market were relaxed and also abolishment of the unprofitable routes was only left to the private operator’s decisions. This triggered involvement of residents and companies conducting business in the regions to develop new and better bus routes acting together with the local governments. 

This attempt for collaborative frame was the consequence of a separated scheme for planning, operation and management. Bus operating companies have long been in charge of all tasks of planning (determining routes); management (preparing, staffs and vehicles); operation (providing service and collecting fare) but with the acceptance of a separated structure this has shifted to such a scheme that a number of actors can have a role of planning, operation and management in providing local public transport services (Table 2). Given the implemented scheme, co-production of government, private companies, and residents contributed to the development of viable local bus services. 
Thus, a number of “co-production” practices providing local bus services have emerged with the involvements of various actors. 
In this study we suggest a comprehensive framework describing the roles of each five actor: local governments; privately owned local governments; commercial companies, hospitals etc. running business especially along the public transport routes; residents; passengers. Table 3 shows the role-sharing of these five actors by classifying their responsibilities into four key roles: personnel; sharing operation cost; recognizing the current situation; exchange of options. 
Table 2 The steps of bus service provision
Table 3 Classification of key roles
In a classical economics approach, the common way of identifying the role-sharing is based on the financial issues, in other words, who will bear how much of the total cost; but when facilitating public services it is necessary to enlarge the scope to include social aspects as given here in this study by the “Matrix of Administrative Role Sharing” (Table 4). This matrix has following merits; first for enhancing the public participation by enabling the local residents’ involvement and hence better matching the social needs. Next by clear defining the role of each actor, win-win partnership and benefits are better utilized both in terms of social and financial gains. This matrix also provides a fundamental framework for comparing some typical practices of collaborative local public transport management and operation in Japan.
Table 4 “Matrix of Administrative Role Sharing”
4. Effectiveness of “Co-production scheme for local public transport management”
(a) Classification of scheme for local public transport management 

Four different types of local public transport schemes were summarized based on the introduced concept of “Matrix of Administrative Role Sharing”. 

1) Bus operating company-driven: Common local public transport management and operation scheme in Japan that the bus operating company is financially independent where the fares are the sources of revenue (Table 5). 
Table 5 Bus operating company-driven
2) Local government-driven: “Community Bus” is a typical example. Local government manages and subsidizes to provide local public transport service (Table 6).
Table 6 Local government-driven
3) Resident-driven: A voluntary facilitation of local public transport by the residents’ association similar to some rural area application of “Community Transport” in UK (Table 7). 
Table 7 Resident-driven
4) Partnership-driven: A recent challenge of building partnership which has been observed in some rural areas with high recognition of public transport where the actors involve in managing and operating tasks (Table 8).
Table 8 Partnership-driven
Upon comparing the given four different role sharing schemes, we can easily conclude that “Resident-driven” and “Partnership-driven” prove higher recognition of role sharing other than those by “Bus operating company-driven” and “Local government-driven” frameworks of facilitating local public transport services. 

All these schemes are the challenges of “Co-production local public transport management scheme” and need to be evaluated by their characteristics and effectiveness in more depth. 
(b) “Club goods” like nature of Local Public Transport

It is no wrong to accept local public transport services as public goods when considering its two important characteristics of “exclusion” and “competition”. The goods with the given two characteristics are called as “Club goods” (Buchanan, 1987). In the case of public transport services, the exclusion nature arises from the fact that the public transport is provided to those that pay for the service. Competition is also one important aspect which is not strong in the rural areas with lower passenger demand. 

In the cases that the public transport services are maintained either by fares or subsidies, the problem of free ride of the people residing along the route may be one particular concern. In order to deal with this problem, “Club Goods” approach is appropriate for internalizing the external effects. For example “membership system” avoids the use of local public transport services without cost-sharing. 
(c) Examining the local public transport management and operation scheme by “Organization Theory”

Voluntary activities of public goods are evident when uncertainty exists in providing these goods. Similarly, voluntary public transport services are likely when there is uncertainty and in such cases it is necessary to organize actors cooperating voluntarily for providing services (Yuguchi, 1999). 

In general, the Japanese examples of “Co-production local transport management schemes” may be summarized by dividing into three types (Table 9): 1) Organizations based on an area 2) Organizations based on a purpose 3) Organizations led by the local governments
Table 9 Organization types and situations of examples

1) Organizations based on an area: Resident-driven cases are more common in rural areas. Two important reasons for this are the strong association of the residents that have the potential to manage and operate public transport services. And the other is the fact there have been few cases of bus routes being abolished in such rural areas. Therefore public transport services facilitated by the neighborhood associations and commercial associations as a voluntary “Co-production local transport management scheme” have appeared in Japanese under-populated areas. 
2) Organizations based on a purpose: As one example of NPO activities, any relevant actors or ordinary citizens sharing the same purposes and/or interests for providing public transport services can constitute these organizations. Usually public transport services are determined for a specified area, but there are cases that public services are provided on a particular purpose for example targeting a group of users such as mobility handicapped. This kind of public transport services facilitated by NPO are known as “Special Transport Service” (STS).

3) Organizations led by the local governments: The two types of “Co-production local transport management schemes” that we have briefly explained above have been rarely practiced in Japan because in many cases it is difficult to satisfy the facts required to activate such organizations. Therefore in this third type of management scheme local governments that are not financially strong to provide public transport services but willing to play a core role may lead to bring together all the actors or in other words stake holders to initiate organizations for providing an effective public transport service in their areas. 
(d) Effectiveness of resident and passenger participation

Figure 3 presents the concept and effectiveness of stake holder participation and role-shares in managing and operating local public transport facilities. Given follow-up system helps to facilitate better local public transport services and also boosts the profitability by increasing the number of passengers. Therefore we may conclude “Co-production local public transport management scheme” as financially self-sustained scheme.
Figure 3 Follow-up system of stakeholder participation
Revised Road Transport Law (2006) defines “Co-production” with residents by establishing “Council of Regional Public Transport” among local governments (city, town and village); bus operating companies; national government (Ministry of Land, Infrastructure and Transport); prefecture authorities; road administrator, representatives from residents; and representatives from passengers. 

“Co-production local transport management scheme” as a frame that all the relevant actors can involve, will explicitly guide better local public transport facilities. Besides, “Council of Regional Public Transport” has recently relaxed the licensing procedure for local public transport services providing a ground for better application of “Co-production local transport management scheme” in many rural areas. However, it is essential to enhance the local governments’ understanding of the concerning policy-making and also increase the recognition of residents and passengers for local public transport issues.

5. Conclusion

This paper presented a scheme (Co-production local transport management scheme) where residents may actively involve in facilitating local public transport services especially in cases that local governments or private operators face financial problems. In Japan, there have been some leading and good practices of collaborative challenges with the participation of all interest groups or stake holders and therefore here we proposed a framework namely “Matrix of Administrative Role Sharing” for exploring the characteristics and effectiveness of given co-production schemes. Further, “Co-production local transport management scheme” was examined in more depth by considering its three important aspects: nature of local public transport service (Club goods and Free ride); need for voluntary actions; necessity for voluntary organizational formation. Then the results proved that “Co-production local transport management scheme” is financially self-sustained and efficient way of providing public transport in rural areas and therefore needs to be encouraged more. 

For a better utilization of the scheme it is essential that local governments play a central and leading role in organizing all the stakeholders and potential actors. 

Revised Road Transport (2006) introduced “Council of Regional Public Transport” for systematically guiding the local governments to widely and efficiently employ the ”Co-production local transport management scheme”. And it is also timely important to guide the local governments especially those for the rural areas for a better understanding of policy making on public transport facilities.
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Figure1 Changes of private car and bus passengers
Table1 Changes of bus subsidization systems to bus operation in Japan

	Year
	Contents

	1966
	Start of subsidization for bus operated by private corporations in islands and rural areas

	1970
	Subsidization for publicly-operated bus was introduced

	1972
	Subsidization for rural areas privately-operated bus operation was introduced

	1995
	Subsidization for publicly-operated bus was incorporated into the general account budget

	2001
	Subsidization for rural areas privately-operated bus was revised completely

	2002
	Road Transport Law was revised (Deregulation for regional bus in Japan)

	2006
	Road Transport Law was revised (“Council of Regional Public Transport” system was introduced)



[image: image2.emf]0

20

40

60

80

100

120

1966 1971 1976 1981 1986 1991 1996 2001

(Year)

Subsidy (hundred million

yen)

Subsidization for bus operated by private corporation in

islands and rural areas

Subsidization for rural areas privately-operated bus

Subsidization for publicly-operated bus


Figure2 Changes in amount of subsidy to bus (National budget only)
Table 2 The steps of bus service provision
	Step
Scheme
	Planning

(Determining route and schedule)
	Management

(Accounting and managing staffs and vehicles)
	Operation

(Service provision and fare collection)

	General system
	Bus operating company

	
	Local governments
	Bus operating company

	
	Local governments

	Separation of roles by each step
	Local governments Commercial companies Residents etc.
	Local governments Commercial companies Residents etc.
	Bus operating company Neighborhood associations etc.


Table 3　Classification of key roles
	Key roles
	Contents

	Providing personal resources
	Planning: Determining route and schedule

	
	Management: Accounting and managing staffs and vehicles

	
	Operation: Service provision and fare collection

	
	Support: Providing know-how

	
	Assistance: cooperate with operation, P.R., sales. 

	Sharing operation cost
	Fare paid by passengers

	
	Financial aid by sponsors

	Deeper recognition
	Recognition of necessity of bus service and their current situation

	
	Recognition of necessity of bus service

	Disclosing opinions
	Constructive opinions

	
	Self-serving opinions

	
	Complaints


Table 4 “Matrix of Administrative Role Sharing”
	　
	Key roles

	
	Providing personal resources
	Sharing operation cost
	Deeper recognition
	Disclosing opinions

	Actors
	Local government
	　
	　
	　
	　

	
	Bus operating company
	　
	　
	　
	　

	
	Commercial companies, hospitals etc.
	　
	　
	　
	　

	
	Residents
	　
	　
	　
	　

	
	Passengers
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:Contribute in special cases


	Table 5 Bus operating company-driven
Providing personal resources
Sharing operation cost
Deeper recognition
Disclosing opinions
Local government
Bus operating company
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Commercial companies, hospitals etc.
Residents
Passengers
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	Table 6 Local government-driven
Providing personal resources
Sharing operation cost
Deeper recognition
Disclosing opinions
Local government
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Bus operating company
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Commercial companies, hospitals etc.
Residents
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	Table 7 Resident-driven
Providing personal resources
Sharing operation cost
Deeper recognition
Disclosing opinions
Local government
[image: image14.wmf]○

 


[image: image15.wmf]◎

 


[image: image16.wmf]○

 


Bus operating company
Commercial companies, hospitals etc.
Residents
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Passengers
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	Table 8 Partnership-driven
Providing personal resources
Sharing operation cost
Deeper recognition
Disclosing opinions
Local government
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Bus operating company
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Commercial companies, hospitals etc.
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Residents
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Table 9 Organization types and situations of examples 
	Organization type
	Example
	Area
	Un certainly of local public transport service provision
	Organization to manage and operate
	Participated stakeholders

	
	
	
	Pop.
	Density of pop.
(per km2)
	Bus (Operated by private company)
	Measures for public transport problems
(performed by local government)
	
	

	Organizations based on an area
	Residents association owned bus
	Maizuru city, Kyoto pref.
	16,431
	95
	Abolish
	Not provide
	Residents association
	Residents, passengers and local government

	Organizations based on a purpose
	Seikatsu-Bus Yokkaichi
	Yokkaichi city, Mie pref.
	15,060
	1,711
	Abolish
	Not provide
	NPO
	Residents, passengers, commercial companies, local government and bus operating company

	Organizations led by the local governments
	Suzunone-Bus
	Matsusaka city, Mie pref.
	67,070
	2,080
	Not exist
	Not bear alone
	Local government
	Local government, residents, commercial companies and hospitals, commercial association and bus operating company
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Figure3 Follow-up system of stakeholder participation
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地バス補助の推移 (english)

		

		年度 ネンド				離島辺地等バス路線維持費補助金 リトウヘンチトウロセンイジヒホジョキン				生活路線維持費補助金 セイカツロセンイジヒホジョキン												特別生活路線 トクベツセイカツロセン				廃止路線代替バス車両購入費等補助金 ハイシロセンダイタイシャリョウコウニュウヒナドホジョキン

										第2種 ダイシュ						第3種 ダイシュ		新制度 シンセイド				路線運行費補助 ロセンウンコウヒホジョ		車両購入費 シャリョウコウニュウヒ		車両購入費補助 シャリョウコウニュウヒホジョ		初度開設費補助 ショドカイセツヒホジョ		運行費補助 ウンコウヒホジョ		デマンド																単位：億円 タンイオクエン

						車両購入費補助 シャリョウコウニュウヒホジョ		路線維持費補助 ロセンイジヒホジョ		維持費 イジヒ		車両購入費 シャリョウコウニュウヒ		デマンド				生活交通路線維持費 セイカツコウツウロセンイジヒ		車両購入費 シャリョウコウニュウヒ																総合計（単位：千円） ソウゴウケイタンイセンエン		総合計（単位：百万円） ソウゴウケイタンイヒャクマンエン		辺地バス補助総合計（単位：百万円） ヘンチホジョソウゴウケイタンイヒャクマンエン		地バス補助総合計（単位：百万円） チホジョソウゴウケイタンイヒャクマンエン		廃代バス補助（単位：百万円） ハイダイホジョタンイ100マンエン				総合計 ソウゴウケイ		Subsidization for publicly-operated bus		Subsidization for rural areas privately-operated bus		Subsidization for bus operated by private corporation in islands and rural areas		年度 ネンド

		昭和41 ショウワ		1966		4811																														4811		5		5								0		0						1966

		昭和42 ショウワ		1967		15306																														15306		15		15								0		0						1967

		昭和43 ショウワ		1968		22902																														22902		23		23								0		0						1968

		昭和44 ショウワ		1969		19366		47801																												67167		67		67								1		1						1969

		昭和45 ショウワ		1970		23340		65636																		8160										97136		97		89				8				1		1				0		1970

		昭和46 ショウワ		1971		14536		111791																		12397										138724		139		126				12				1		1				0		1971

		昭和47 ショウワ		1972				138372		223227		97940														14297										473836		474		138		321		14				5		1		3		0		1972

		昭和48 ショウワ		1973				87142		833295		319107														8980										1248524		1249		87		1,152		9				12		1		12		0		1973

		昭和49 ショウワ		1974				78936		1750084		354314														10713										2194047		2194		79		2,104		11				22		1		21		0		1974

		昭和50 ショウワ		1975						3703058		1362670				330742										9608		3477								5409555		5410				5,396		13				54				54		0		1975

		昭和51 ショウワ		1976						3957430		1562331				412005										11553		4077								5947396		5947				5,932		16				59				59		0		1976

		昭和52 ショウワ		1977						5020169		1587698				510706										35002		3239		54342						7211156		7211				7,119		93				72				71		1		1977

		昭和53 ショウワ		1978						4791632		1802667		7595		558152										53776		5866		63236		219				7283143		7283				7,160		123				73				72		1		1978

		昭和54 ショウワ		1979						5470472		2043368				545195										39081		2904		122061						8223081		8223				8,059		164				82				81		2		1979

		昭和55 ショウワ		1980						5810036		1856384				637079										47960		958		147605						8500022		8500				8,303		197				85				83		2		1980

		昭和56 ショウワ		1981						6628637		1312357				857560										29757		666		156451						8985428		8985				8,799		187				90				88		2		1981

		昭和57 ショウワ		1982						7218712		925257				1055159										48016		4507		160937						9412588		9413				9,199		213				94				92		2		1982

		昭和58 ショウワ		1983						7784539		760038				807005										71866		13719		219643						9656810		9657				9,352		305				97				94		3		1983

		昭和59 ショウワ		1984						7902034		782416				764044										92413		11293		316095						9868295		9868				9,448		420				99				94		4		1984

		昭和60 ショウワ		1985						7407447		969362				844508										141513		17264		431987						9812081		9812				9,221		591				98				92		6		1985

		昭和61 ショウワ		1986						7367902		1078111				687047										136023		19805		535261						9824149		9824				9,133		691				98				91		7		1986

		昭和62 ショウワ		1987						7394719		1228326				526571										115209		11442		653121						9929388		9929				9,150		780				99				91		8		1987

		昭和63 ショウワ		1988						7398938		1147982				485758										117719		8248		810730						9969375		9969				9,033		937				100				90		9		1988

		平成元 ヘイセイガン		1989						7545598		1123146				485435										80197		10249		945065						10189690		10190				9,154		1,036				102				92		10		1989

		平成2 ヘイセイ		1990						7551014		1153440				494812										121250		10878		1030470						10361864		10362				9,199		1,163				104				92		12		1990

		平成3 ヘイセイ		1991						7270992		1199592				656561										150942		14669		1189507						10482263		10482				9,127		1,355				105				91		14		1991

		平成4 ヘイセイ		1992						7675072		871317				703386										141269		8427		1305014						10704485		10704				9,250		1,455				107				92		15		1992

		平成5 ヘイセイ		1993						7669952		763153				604414										129669		3385		1422212						10592785		10593				9,038		1,555				106				90		16		1993

		平成6 ヘイセイ		1994						7863782		862509				541431										153505		11101		1566120						10998448		10998				9,268		1,731				110				93		17		1994

		平成7 ヘイセイ		1995						7460267		877468				586087										0		0		0						8923822		8924				8,924						89				89				1995

		平成8 ヘイセイ		1996						7201138		936873				608711										0		0		0						8746722		8747				8,747						87				87				1996

		平成9 ヘイセイ		1997						7259649		879756				698886																				8838291		8838				8,838						88				88				1997

		平成10 ヘイセイ		1998						6441706		523097				730513																				7695316		7695				7,695						77				77				1998

		平成11 ヘイセイ		1999						5326861		570567				997900																				6895328		6895				6,895						69				69				1999

		平成12 ヘイセイ		2000						4507674		1244738				930054																				6682466		6682				6,682						67				67				2000

		平成13 ヘイセイ		2001						1807511						507630		2811065		1668580		117775		49801												6962362		6962				6,962						70				70				2001

		平成14 ヘイセイ		2002														6,500,000		818000																7318000		7318				7,318						73				73				2002

		平成15 ヘイセイ		2003														6,658,000		631000		12000														7301000		7301				7,301						73				73				2003

		平成16 ヘイセイ		2004														6,399,684		779,720		46,174		38,694												7264272		7264				7,264						73				73				2004

		平成17 ヘイセイ		2005																																																				2005

																																																								2006





地バス補助の推移 (english)

		1966

		1967

		1968

		1969

		1970

		1971

		1972

		1973

		1974

		1975

		1976

		1977

		1978

		1979

		1980

		1981

		1982

		1983

		1984

		1985

		1986

		1987

		1988

		1989

		1990

		1991

		1992

		1993

		1994

		1995

		1996

		1997

		1998

		1999

		2000

		2001

		2002

		2003

		2004



（年度）

補助額（百万円）

4.811

15.306

22.902

67.167

97.136

138.724

473.836

1248.524

2194.047

5409.555

5947.396

7211.156

7283.143

8223.081

8500.022

8985.428

9412.588

9656.81

9868.295

9812.081

9824.149

9929.388

9969.375

10189.69

10361.864

10482.263

10704.485

10592.785

10998.448

8923.822

8746.722

8838.291

7695.316

6895.328

6682.466

6962.362

7318

7301

7264.272



事例まとめ　A3version
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補助総額

地バス補助
廃代バス補助

総合計（単位：百万円）

辺地バス補助総合計（単位：百万円）

地バス補助総合計（単位：百万円）
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辺地バス補助総合計（単位：百万円）

地バス補助総合計（単位：百万円）
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事例まとめ　A3version(old)

		1966		1966		1966

		1967		1967		1967

		1968		1968		1968
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		1984		1984		1984

		1985		1985		1985

		1986		1986		1986
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		1996		1996		1996

		1997		1997		1997

		1998		1998		1998
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Subsidy for publicly operated bus

Subsidy for rural areas privately operated bus

Subsidy for isrands and remote rural areas privately operated bus

(Year)

Subsidy (hundred million yen)

0.04811

0.15306

0.22902

0.67167

0.88976

0.0816

1.26327

0.12397

1.38372

3.21167

0.14297

0.87142

11.52402

0.0898

0.78936

21.04398

0.10713

53.9647

0.13085

59.31766

0.1563

71.18573

0.92583

71.60046

1.23097

80.59035

1.64046

83.03499

1.96523

87.98554

1.86874

91.99128

2.1346

93.51582

3.05228

94.48494

4.19801

92.21317

5.90764

91.3306

6.91089

91.49616

7.79772

90.32678

9.36697

91.54179

10.35511

91.99266

11.62598

91.27145

13.55118

92.49775

14.5471

90.37519

15.55266

92.67722

17.30726

89.23822

87.46722

88.38291

76.95316

68.95328

66.82466

69.62362

73.18

73.01

72.64272



２章用　鉄道旅客輸送人員推移

		本研究で対象とした事例 ホンケンキュウタイショウジレイ

		類型 ルイケイ		事例 ジレイ		運行地域 ウンコウチイキ						運行許可 ウンコウキョカ		運営主体 ウンエイシュタイ		運行主体 ウンコウシュタイ		運賃
(一般・
1乗車) ウンチンイッパンジョウシャ		運賃以外の財源 ウンチンイガイザイゲン		備考 ビコウ

								人口
（人） ジンコウニン		人口密度
（人/km2） ジンコウミツドニン

		既存事業者
主導型 キゾンジギョウシャシュドウガタ		通常の路線バス ツウジョウロセン		-		-		-		4条 ジョウ		交通事業者 コウツウジギョウシャ				-		-

				通常の路線バス
（補助路線） ツウジョウロセンホジョロセン		-		-		-		4条 ジョウ		交通事業者 コウツウジギョウシャ				-		公的補助 コウテキホジョ

				鰺ヶ沢方式 アジガサワホウシキ		青森県
鰺ヶ沢町 アオモリケンアジガサワマチ		13,551		40		4条 ジョウ		弘南バス㈱ コウナン				対キロ制 タイセイ		公的補助・世帯負担金
（1世帯2000円/月の回数券の購入） コウテキホジョセタイフタンキンセタイエンツキカイスウケンコウニュウ

		行政主導型 ギョウセイシュドウガタ		廃止代替バス
コミュニティバス ハイシダイタイ		-		-		-		21条・80条 ジョウジョウ		市町村 シチョウソン		交通事業者
市町村 コウツウジギョウシャシチョウソン		-		公的負担 コウテキフタン

				「こまき巡回バス」 ジュンカイ		愛知県
小牧市 アイチケンコマキシ		143,122		2,278		4条 ジョウ		小牧市 コマキシ		あおい交通㈱ コウツウ		200円/1日 エンニチ		公的負担 コウテキフタン

				「鈴の音バス」 スズネ		三重県
松阪市 ミエケンマツサカシ		67,070		2,080		21条 ジョウ		松阪市 マツサカシ		三重交通㈱ ミエコウツウ		100円 エン		公的負担・沿線企業協賛金
個人協賛金 コウテキフタンエンセンキギョウキョウサンキンコジンキョウサンキン		市が窓口となって協賛金を募集 シマドグチキョウサンキンボシュウ

		新規事業者
主導型 シンキジギョウシャシュドウガタ		「丸の内シャトル」 マルウチ		東京都 トウキョウト		-		-		貸切 カシキリ		丸の内シャトル
運行委員会 マルウチウンコウイインカイ		日の丸自動車興業㈱ ヒマルジドウシャコウギョウ		無料 ムリョウ		沿線企業協賛金 エンセンキギョウキョウサンキン

		商業
主導型 ショウギョウシュドウガタ		スーパーサンシ
お買い物バス カモノ		三重県
鈴鹿市 ミエケンスズカシ		49,052		1,729		貸切 カシキリ		スーパーサンシ㈱		三重交通㈱ ミエコウツウ		無料 ムリョウ		運行委託費 ウンコウイタクヒ

				「川沿おでかけバス」 カワゾエ		北海道
札幌市 ホッカイドウサッポロシ		25,023		8,072		21条 ジョウ		㈱じょうてつ				100円 エン		沿線企業協賛金 エンセンキギョウキョウサンキン

				「おだかe-まちタクシー」		福島県
南相馬市 フクシマケンミナミソウマシ		13,756		150		21条 ジョウ		小高町商工会 オダカマチショウコウカイ		㈱三和商会
㈲冨士タクシー		300円 エン		公的補助 コウテキホジョ

				白鳥町デマンドバス シロトリマチ		岐阜県
郡上市 ギフケングジョウシ		12,723		64		21条 ジョウ		白鳥町商工会		㈲白鳥交通
高鷲タクシー（資）		300円		公的補助 コウテキホジョ

		住民主導型 ジュウミンシュドウガタ		「三好ヶ丘ループバス」 ミヨシガオカ		愛知県
三好町 アイチケンミヨシチョウ		12,077		3,858		貸切 カシキリ		三好ヶ丘ループバス
運営会 ミヨシガオカウンエイカイ		愛知つばめ交通㈱ アイチコウツウ		専用回数券
（10枚2,000円） センヨウカイスウケンマイエン				利用者は回数券を購入して会員になる必要あり リヨウシャカイスウケンコウニュウカイインヒツヨウ

				団地交通 ダンチコウツウ		千葉県
千葉市 チバケンチバシ		21,953		16,631		4条 ジョウ		㈲団地交通 ダンチコウツウ				100～200円 エン		なし		団地自治会との契約による乗合タクシーから21条を経て4条化 ダンチジチカイケイヤクノリアイジョウヘジョウカ

				「桃花台バス」 トウカダイ		愛知県
小牧市 アイチケンコマキシ		26,665		8,546		4条 ジョウ		あおい交通㈱ コウツウ				160～300円 エン		なし		会員制の21条バスから4条化 カイインセイジョウジョウカ

				「住吉台くるくるバス」 スミヨシダイ		兵庫県
神戸市 ヒョウゴケンコウベシ		4,113		10,796		4条 ジョウ		みなと観光バス㈱ カンコウ				200円 エン		なし		地域住民組織との連携による運行実験から4条本格運行へ チイキジュウミンソシキレンケイウンコウジッケンジョウホンカクウンコウ

				「比自岐コスモス号」 ヒジキゴウ		三重県
伊賀市 ミエケンイガシ		663		81		自家用 ジカヨウ		比自岐コスモス号
運行連絡協議会 ヒジキゴウウンコウレンラクキョウギカイ				無料 ムリョウ		公的補助
世帯負担金（1世帯2,000円/年） コウテキホジョセタイフタンキンセタイエンネン

				水尾「自治会バス」 ミズオジチカイ		京都府
京都市 キョウトフキョウトシ		156		21		80条 ジョウ		水尾自治会 ミズオジチカイ				250円 エン		公的補助
世帯負担金（1世帯1,000円/月） コウテキホジョセタイフタンキンセタイエンツキ		80条許可は自治会が取得 ジョウキョカジチカイシュトク

				長沢地区ミニバス ナガサワチク		兵庫県
淡路市 ヒョウゴケンアワジシ		311		72		80条 ジョウ		長沢ミニバス運行委員会 ナガサワウンコウイインカイ				無料 ムリョウ		公的補助
世帯負担金（1世帯10,000円/年） コウテキホジョセタイフタンキンセタイエンネン		80条許可は市が取得し地元に運行委託 ジョウキョカシシュトクジモトウンコウイタク

				舞鶴・自主運行バス マイヅルジシュウンコウ		京都府
舞鶴市 キョウトフマイヅルシ		16,431		95		80条 ジョウ		各地区の運行協議会
（市内に7つ存在） カクチクウンコウキョウギカイ				対キロ制 タイセイ		公的補助 コウテキホジョ		80条許可は運行協議会が取得 ジョウキョカウンコウキョウギカイシュトク

				国津コミュニティバス
「あららぎ号」 クニツゴウ		三重県
名張市 ミエケンナバリシ		1,072		43		80条 ジョウ		国津コミュニティバス
あららぎ号運行協議会 クニツゴウウンコウキョウギカイ				100円 エン		公的補助 コウテキホジョ		80条許可は市が取得し地元に運行委託 ジョウキョカシシュトクジモトウンコウイタク

				「高岡ふれあいバス」 タカオカ		愛知県
豊田市 アイチケントヨタシ		74,803		1,911		21条 ジョウ		ふれあいバス
運営協議会 ウンエイキョウギカイ		豊田市生活交通
運行事業者協会 トヨタシセイカツコウツウウンコウジギョウシャキョウカイ		200円 エン		公的補助
世帯負担金（1世帯24,000円/年） コウテキホジョセタイフタンキンセタイエンネン		世帯会員には人数分の定期券を配布 セタイカイインニンズウブンテイキケンハイフ

				茅野山・早通乗合バス
「カナリア号」 ゴウ		新潟県
新潟市 ニイガタケンニイガタシ		32,061		1,888		21条 ジョウ		茅野山・早通
生活交通協議会　		さくら交通㈱ コウツウ		150円 エン		公的補助（運行経費の70%の上限補助） コウテキホジョウンコウケイヒジョウゲンホジョ		運行経費から補助金を引いた額を運賃収入で満たせない場合、地元組織で別途負担 ウンコウケイヒホジョキンヒガクウンチンシュウニュウミバアイジモトソシキベットフタン

				稲井地区乗合タクシー
「いない号」 イナイチクノリアイゴウ		宮城県
石巻市 ミヤギケンイシノマキシ		5,624		106		21条 ジョウ		稲井地域乗合タクシー
運行協議会 イナイチイキノリアイウンコウキョウギカイ		㈲三陸タクシー サンリク		300～700円 エン		公的補助・世帯負担金（1世帯550円/年）
行政区負担金（15,000円/年） コウテキホジョセタイフタンキンセタイエンネンギョウセイクフタンキンエンネン		「行政区」とは自治会などと同じ地縁組織のこと ギョウセイクジチカイオナチエンソシキ

		協働型 キョウドウガタ		「ぐるっと・つーバス」		三重県
津市 ミエケンツシ		44,584		3,925		4条 ジョウ		NPO法人
バスネット津 ホウジンツ		三重交通㈱ ミエコウツウ		100円 エン		公的補助・沿線企業協賛金 コウテキホジョ

				まちづくり活性化バス
「キララちゃん」 カッセイカ		茨城県
土浦市 イバラギケンツチウラシ		47,912		3,249		4条（2路線）
21条（1路線） ジョウロセンジョウロセン		NPO法人まちづくり
活性化バス土浦 ホウジンカッセイカツチウラ		関東鉄道㈱・土浦地区
タクシー協同組合 カントウテツドウツチウラチクキョウドウクミアイ		100円 エン		公的補助
沿線企業協賛金・個人協賛金 コウテキホジョエンセンキギョウキョウサンキンコジンキョウサンキン		地域通貨「100キララ」でも乗車可能 チイキツウカジョウシャカノウ

				「生活バスよっかいち」 セイカツ		三重県
四日市市 ミエケンヨッカイチシ		15,060		1,711		21条 ジョウ		NPO法人
生活バス四日市 ホウジンセイカツヨッカイチ		三重交通㈱ ミエコウツウ		100円 エン		公的補助
沿線企業協賛金・個人協賛金 コウテキホジョエンセンキギョウキョウサンキンコジンキョウサンキン

				「醍醐コミュニティバス」 ダイゴ		京都府
京都市 キョウトフキョウトシ		54,137		3,019		4条 ジョウ		醍醐地域にコミュニティ
バスを走らせる市民の会 ダイゴチイキハシシミンカイ		㈱ヤサカバス		200円 エン		沿線企業協賛金・個人協賛金 エンセンキギョウキョウサンキンコジンキョウサンキン

		人口・人口密度は2000年国勢調査のデータを使用、それ以外は2006年2月1日現在のデータ ジンコウジンコウミツドネンコクセイチョウサシヨウイガイネンガツニチゲンザイ





２章用　バス輸送人員推移

		本研究で対象とした事例 ホンケンキュウタイショウジレイ

		類型 ルイケイ		事例 ジレイ		運行地域 ウンコウチイキ						運行許可 ウンコウキョカ		運営主体 ウンエイシュタイ		運行主体 ウンコウシュタイ		運賃
(一般・
1乗車) ウンチンイッパンジョウシャ		運賃以外の財源 ウンチンイガイザイゲン		備考 ビコウ

								人口
（人） ジンコウニン		人口密度
（人/km2） ジンコウミツドニン

		既存事業者
主導型 キゾンジギョウシャシュドウガタ		通常の路線バス ツウジョウロセン		-		-		-		4条 ジョウ		交通事業者 コウツウジギョウシャ				-		-

				通常の路線バス
（補助路線） ツウジョウロセンホジョロセン		-		-		-		4条 ジョウ		交通事業者 コウツウジギョウシャ				-		公的補助 コウテキホジョ

				鰺ヶ沢方式 アジガサワホウシキ		青森県
鰺ヶ沢町 アオモリケンアジガサワマチ		13,551		40		4条 ジョウ		弘南バス㈱ コウナン				対キロ制 タイセイ		公的補助・世帯負担金
（1世帯2000円/月の回数券の購入） コウテキホジョセタイフタンキンセタイエンツキカイスウケンコウニュウ

		行政主導型 ギョウセイシュドウガタ		廃止代替バス
コミュニティバス ハイシダイタイ		-		-		-		21条・80条 ジョウジョウ		市町村 シチョウソン		交通事業者
市町村 コウツウジギョウシャシチョウソン		-		公的負担 コウテキフタン

				「こまき巡回バス」 ジュンカイ		愛知県
小牧市 アイチケンコマキシ		143,122		2,278		4条 ジョウ		小牧市 コマキシ		あおい交通㈱ コウツウ		200円/1日 エンニチ		公的負担 コウテキフタン

				「鈴の音バス」 スズネ		三重県
松阪市 ミエケンマツサカシ		67,070		2,080		21条 ジョウ		松阪市 マツサカシ		三重交通㈱ ミエコウツウ		100円 エン		公的負担・沿線企業協賛金
個人協賛金 コウテキフタンエンセンキギョウキョウサンキンコジンキョウサンキン		市が窓口となって協賛金を募集 シマドグチキョウサンキンボシュウ

		新規事業者
主導型 シンキジギョウシャシュドウガタ		「丸の内シャトル」 マルウチ		東京都 トウキョウト		-		-		貸切 カシキリ		丸の内シャトル
運行委員会 マルウチウンコウイインカイ		日の丸自動車興業㈱ ヒマルジドウシャコウギョウ		無料 ムリョウ		沿線企業協賛金 エンセンキギョウキョウサンキン

		商業
主導型 ショウギョウシュドウガタ		スーパーサンシ
お買い物バス カモノ		三重県
鈴鹿市 ミエケンスズカシ		49,052		1,729		貸切 カシキリ		スーパーサンシ㈱		三重交通㈱ ミエコウツウ		無料 ムリョウ		運行委託費 ウンコウイタクヒ

				「川沿おでかけバス」 カワゾエ		北海道
札幌市 ホッカイドウサッポロシ		25,023		8,072		21条 ジョウ		㈱じょうてつ				100円 エン		沿線企業協賛金 エンセンキギョウキョウサンキン

				「おだかe-まちタクシー」		福島県
南相馬市 フクシマケンミナミソウマシ		13,756		150		21条 ジョウ		小高町商工会 オダカマチショウコウカイ		㈱三和商会
㈲冨士タクシー		300円 エン		公的補助 コウテキホジョ

				白鳥町デマンドバス シロトリマチ		岐阜県
郡上市 ギフケングジョウシ		12,723		64		21条 ジョウ		白鳥町商工会		㈲白鳥交通
高鷲タクシー（資）		300円		公的補助 コウテキホジョ

		住民主導型 ジュウミンシュドウガタ		「三好ヶ丘ループバス」 ミヨシガオカ		愛知県
三好町 アイチケンミヨシチョウ		12,077		3,858		貸切 カシキリ		三好ヶ丘ループバス
運営会 ミヨシガオカウンエイカイ		愛知つばめ交通㈱ アイチコウツウ		専用回数券
（10枚2,000円） センヨウカイスウケンマイエン				利用者は回数券を購入して会員になる必要あり リヨウシャカイスウケンコウニュウカイインヒツヨウ

				団地交通 ダンチコウツウ		千葉県
千葉市 チバケンチバシ		21,953		16,631		4条 ジョウ		㈲団地交通 ダンチコウツウ				100～200円 エン		なし		団地自治会との契約による乗合タクシーから21条を経て4条化 ダンチジチカイケイヤクノリアイジョウヘジョウカ

				「桃花台バス」 トウカダイ		愛知県
小牧市 アイチケンコマキシ		26,665		8,546		4条 ジョウ		あおい交通㈱ コウツウ				160～300円 エン		なし		会員制の21条バスから4条化 カイインセイジョウジョウカ

				「住吉台くるくるバス」 スミヨシダイ		兵庫県
神戸市 ヒョウゴケンコウベシ		4,113		10,796		4条 ジョウ		みなと観光バス㈱ カンコウ				200円 エン		なし		地域住民組織との連携による運行実験から4条本格運行へ チイキジュウミンソシキレンケイウンコウジッケンジョウホンカクウンコウ

				「比自岐コスモス号」 ヒジキゴウ		三重県
伊賀市 ミエケンイガシ		663		81		自家用 ジカヨウ		比自岐コスモス号
運行連絡協議会 ヒジキゴウウンコウレンラクキョウギカイ				無料 ムリョウ		公的補助
世帯負担金（1世帯2,000円/年） コウテキホジョセタイフタンキンセタイエンネン

				水尾「自治会バス」 ミズオジチカイ		京都府
京都市 キョウトフキョウトシ		156		21		80条 ジョウ		水尾自治会 ミズオジチカイ				250円 エン		公的補助
世帯負担金（1世帯1,000円/月） コウテキホジョセタイフタンキンセタイエンツキ		80条許可は自治会が取得 ジョウキョカジチカイシュトク

				長沢地区ミニバス ナガサワチク		兵庫県
淡路市 ヒョウゴケンアワジシ		311		72		80条 ジョウ		長沢ミニバス運行委員会 ナガサワウンコウイインカイ				無料 ムリョウ		公的補助
世帯負担金（1世帯10,000円/年） コウテキホジョセタイフタンキンセタイエンネン		80条許可は市が取得し地元に運行委託 ジョウキョカシシュトクジモトウンコウイタク

				舞鶴・自主運行バス マイヅルジシュウンコウ		京都府
舞鶴市 キョウトフマイヅルシ		7,935		54		80条 ジョウ		各地区の運行協議会 カクチクウンコウキョウギカイ				対キロ制 タイセイ		公的補助 コウテキホジョ		80条許可は運行協議会が取得 ジョウキョカウンコウキョウギカイシュトク

				国津コミュニティバス
「あららぎ号」 クニツゴウ		三重県
名張市 ミエケンナバリシ		1,072		43		80条 ジョウ		国津コミュニティバス
あららぎ号運行協議会 クニツゴウウンコウキョウギカイ				100円 エン		公的補助 コウテキホジョ		80条許可は市が取得し地元に運行委託 ジョウキョカシシュトクジモトウンコウイタク

				「高岡ふれあいバス」 タカオカ		愛知県
豊田市 アイチケントヨタシ		74,803		1,911		21条 ジョウ		ふれあいバス
運営協議会 ウンエイキョウギカイ		豊田市生活交通
運行事業者協会 トヨタシセイカツコウツウウンコウジギョウシャキョウカイ		200円 エン		公的補助
世帯負担金（1世帯24,000円/年） コウテキホジョセタイフタンキンセタイエンネン		世帯会員には人数分の定期券を配布 セタイカイインニンズウブンテイキケンハイフ

				茅野山・早通乗合バス
「カナリア号」 ゴウ		新潟県
新潟市 ニイガタケンニイガタシ		32,061		1,888		21条 ジョウ		茅野山・早通
生活交通協議会　		さくら交通㈱ コウツウ		150円 エン		公的補助（運行経費の70%の上限補助） コウテキホジョウンコウケイヒジョウゲンホジョ		運行経費から補助金を引いた額を運賃収入で満たせない場合、地元組織で別途負担 ウンコウケイヒホジョキンヒガクウンチンシュウニュウミバアイジモトソシキベットフタン

				稲井地区乗合タクシー
「いない号」 イナイチクノリアイゴウ		宮城県
石巻市 ミヤギケンイシノマキシ		5,624		106		21条 ジョウ		稲井地域乗合タクシー
運行協議会 イナイチイキノリアイウンコウキョウギカイ		㈲三陸タクシー サンリク		300～700円 エン		公的補助・世帯負担金（1世帯550円/年）
行政区負担金（15,000円/年） コウテキホジョセタイフタンキンセタイエンネンギョウセイクフタンキンエンネン		「行政区」とは自治会などと同じ地縁組織のこと ギョウセイクジチカイオナチエンソシキ

		協働型 キョウドウガタ		「ぐるっと・つーバス」		三重県
津市 ミエケンツシ		44,584		3,925		4条 ジョウ		NPO法人
バスネット津 ホウジンツ		三重交通㈱ ミエコウツウ		100円 エン		公的補助・沿線企業協賛金 コウテキホジョ

				まちづくり活性化バス
「キララちゃん」 カッセイカ		茨城県
土浦市 イバラギケンツチウラシ		47,912		3,249		4条（2路線）
21条（1路線） ジョウロセンジョウロセン		NPO法人まちづくり
活性化バス土浦 ホウジンカッセイカツチウラ		関東鉄道㈱・土浦地区
タクシー協同組合 カントウテツドウツチウラチクキョウドウクミアイ		100円 エン		公的補助
沿線企業協賛金・個人協賛金 コウテキホジョエンセンキギョウキョウサンキンコジンキョウサンキン		地域通貨「100キララ」でも乗車可能 チイキツウカジョウシャカノウ

				「生活バスよっかいち」 セイカツ		三重県
四日市市 ミエケンヨッカイチシ		15,060		1,711		21条 ジョウ		NPO法人
生活バス四日市 ホウジンセイカツヨッカイチ		三重交通㈱ ミエコウツウ		100円 エン		公的補助
沿線企業協賛金・個人協賛金 コウテキホジョエンセンキギョウキョウサンキンコジンキョウサンキン

				「醍醐コミュニティバス」 ダイゴ		京都府
京都市 キョウトフキョウトシ		54,137		3,019		4条 ジョウ		醍醐地域にコミュニティ
バスを走らせる市民の会 ダイゴチイキハシシミンカイ		㈱ヤサカバス		200円 エン		沿線企業協賛金・個人協賛金 エンセンキギョウキョウサンキンコジンキョウサンキン

		人口・人口密度は2000年国勢調査のデータを使用、それ以外は2006年1月1日現在のデータ ジンコウジンコウミツドネンコクセイチョウサシヨウイガイネンガツニチゲンザイ





２章用　自家用乗用車輸送人員推移

		

				鉄道旅客輸送推移（JR＋民鉄) テツドウリョカクユソウスイイミンテツ																				鉄道旅客輸送推移（JR＋民鉄) テツドウリョカクユソウスイイミンテツ														鉄道旅客輸送推移（JR＋民鉄) テツドウリョカクユソウスイイミンテツ

						輸送人員（単位：1000人） ユソウジンインタンイニン																				輸送人員（単位：百万人） ユソウジンインタンイ100マンニン														輸送人員（単位：億人） ユソウジンインタンイオクニン

				年度 ネンド		全国 ゼンコク		首都交通圏 シュトコウツウケン		中京交通圏 チュウキョウコウツウケン		京阪神交通圏 ケイハンシンコウツウケン		三大都市圏合計 サンダイトシケンゴウケイ		新幹線 シンカンセン		合計-三大都市圏-新幹線 ゴウケイサンダイトシケンシンカンセン						年度 ネンド		全国 ゼンコク		三大都市圏合計 サンダイトシケンゴウケイ		新幹線 シンカンセン		合計-三大都市圏-新幹線 ゴウケイサンダイトシケンシンカンセン						年度 ネンド		全国 ゼンコク		三大都市圏合計 サンダイトシケンゴウケイ		新幹線 シンカンセン		合計-三大都市圏-新幹線 ゴウケイサンダイトシケンシンカンセン

				1955		9780980		4013662		596211		2399373		7009246				2771734						1955		9781		7009				2772						55		98		70				28

				1960		12290380		5493829		700902		2950527		9145258				3145122						1960		12290		9145				3145						60		123		91				31

				1965		15798168		7458387		867849		3857343		12183579		30967		3583622						1965		15798		12184		31		3584						65		158		122		0		36

				1970		16384034		8309264		910449		4493380		13713093		84628		2586313						1970		16384		13713		85		2586						70		164		137		1		26

				1975		17587925		9469707		961719		4466660		14898086		157218		2532621						1975		17588		14898		157		2533						75		176		149		2		25

				1980		18004958		9932435		983835		4491183		15407453		125636		2471869						1980		18005		15407		126		2472						80		180		154		1		25

				1985		19084820		10959951		1002943		4673149		16636043		179833		2268944						1985		19085		16636		180		2269						85		191		166		2		23

				1990		21938609		12799323		1124427		5160353		19084103		260053		2594453						1990		21939		19084		260		2594						90		219		191		3		26

				1995		22630439		13319952		1104959		5181226		19606137		275896		2748406						1995		22630		19606		276		2748						95		226		196		3		27

				2000		21646751		12979230		1016575		4795402		18791207		280612		2574932						2000		21647		18791		281		2575						00		216		188		3		26

				2005

																								陸運統計要覧より リクウントウケイヨウラン

								JR		民鉄 ミンテツ		地下鉄 チカテツ		路面電車 ロメンデンシャ		計 ケイ

				1955		首都圏 シュトケン		1 858384		1 167533		151436		836309		4013662

				1960				2 592401		1 749444		315774		836210		5493829

				1965				3 465216		2 563439		753173		676559		7458387

				1970				3 600225		3 199771		1 329850		179418		8309264

				1975				4 065718		3 593829		1 760742		49418		9469707

				1980				3 938290		3 928935		2 021439		43771		9932435

				1985				4 283150		4 265266		2 369976		41559		10959951

				1990				5 109080		4 877816		2 768060		44367		12799323

				1995				5373786		5134743		2 771348		40075		13319952

				2000				5 252299		4 895911		2 792070		38950		12979230

				1955		中央交通圏 チュウオウコウツウケン		65901		248731		0		281579		596211

				1960				92974		333282		22577		252069		700902

				1965				128120		451215		82140		206374		867849

				1970				171047		499926		143750		95726		910449

				1975				198546		492706		259618		10849		961719

				1980				185001		485448		304437		8949		983835

				1985				198248		478007		319293		7395		1002943

				1990				270641		495750		352425		5611		1124427

				1995				220956		497335		381418		5250		1104959

				2000				215118		436719		361069		3669		1016575

				1955		京阪神交通圏 ケイハンシンコウツウケン		439531		1 103915		148978		706949		2399373

				1960				647569		1 231824		231358		839776		2950527

				1965				983583		1 795374		372874		705512		3857343

				1970				1 060470		2 479995		696272		256643		4493380

				1975				1 148014		2 409633		758917		150096		4466660

				1980				1 086002		2 508336		813138		83707		4491183

				1985				1 074479		2 574773		960198		63699		4673149

				1990				1 228650		2 715036		1 156811		59856		5160353

				1995				1 380645		2 590129		1 157746		52706		5181226

				2000				1 353115		2 328660		1 080322		33305		4795402





２章用　自家用乗用車輸送人員推移
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自家用乗用車保有台数推移
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鉄道・バス・自家用輸送人員比較
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地バス補助の推移

		

																																						出所：自動車輸送統計年報 デドコロジドウシャユソウトウケイネンポウ

																単位：千人 タンイセンニン																						単位：千人 タンイセンニン

						年度 ネンド		乗合 ノリアイ																												全国 ゼンコク

								全国(A) ゼンコク		三大都市圏 サンダイトシケン								三大都市圏以外(A)-(B) サンダイトシケンイガイ		単位：百万人 タンイヒャクマンニン						単位：億人 タンイオクニン										人 キ ロ ジン		走行キロ ソウコウ

										首都交通圏 シュトコウツウケン		中京交通圏 チュウキョウコウツウケン		京阪神交通圏 ケイハンシンコウツウケン		三大都市圏計(B) サンダイトシケンケイ				全国 ゼンコク		三大都市圏 サンダイトシケン		三大都市圏以外 サンダイトシケンイガイ		全国 ゼンコク		三大都市圏 サンダイトシケン		三大都市圏以外 サンダイトシケンイガイ		年度 ネンド

						1955		3461000		788474		143535		375913		1307922		2153078		3,461		1,308		2,153		35		13		22		55

						1960		6044498		1437454		396294		680953		2514701		3529797		6,044		2,515		3,530		60		25		35		60				31,642,622		1,680,671

						1965		9862056		1294404		729971		1178834		3203209		6658847		9,862		3,203		6,659		99		32		67		65				53,495,330		2,636,126

						1970		10073704		2554980		618431		1237967		4411378		5662326		10,074		4,411		5,662		101		44		57		70				52,711,918		2,935,122

						1975		9118868		2509274		578712		1206500		4294486		4824382		9,119		4,294		4,824		91		43		48		75				47,505,281		2,878,520

						1980		8096622		2257234		491474		1129473		3878181		4218441		8,097		3,878		4,218		81		39		42		80				41,595,239		2,909,759

						1985		6997602		2116286		420652		1039482		3576420		3421182		6,998		3,576		3,421		70		36		34		85				33,752,284		2,879,928

						1990		6500489		2196852		387973		1020009		3604834		2895655		6,500		3,605		2,896		65		36		29		90				33,723,605		3,038,390

						1995		5756231		2025023		340659		972621		3338303		2417928		5,756		3,338		2,418		58		33		24		95				30,634,890		2,955,635

						2000		4803040		1769446		266272		805641		2841359		1961681		4,803		2,841		1,962		48		28		20		00				26,977,919		2,896,959

						陸運統計要覧平成16年版より ヘイセイネンバン
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交付税の状況
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地バス補助制度の歴史
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鉄道基礎データ（時系列）

		

																単位：千人 タンイセンニン

				年度 ネンド		自家用乗用車 ジカヨウジョウヨウシャ

						全国(A) ゼンコク		三大都市圏 サンダイトシケン								三大都市圏以外(A)-(B) サンダイトシケンイガイ				単位：百万人 タンイヒャクマンニン						単位：億人 タンイオクニン

								首都交通圏 シュトコウツウケン		中京交通圏 チュウキョウコウツウケン		京阪神交通圏 ケイハンシンコウツウケン		三大都市圏計(B) サンダイトシケンケイ						全国 ゼンコク		三大都市圏 サンダイトシケン		三大都市圏以外 サンダイトシケンイガイ		全国 ゼンコク		三大都市圏 サンダイトシケン		三大都市圏以外 サンダイトシケンイガイ		年度 ネンド

				1955		144000														144						1						55

				1960		404766														405						4						60

				1965		1679411														1,679						17						65

				1970		7932056		2557376		815424		1292915		4665715		3266341				7,932		4,666		3,266		79		47		33		70

				1975		14460459		3074487		1402537		1857502		6334526		8125933				14,460		6,335		8,126		145		63		81		75

				1980		20185619		3965433		2012397		2456814		8434644		11750975				20,186		8,435		11,751		202		84		118		80

				1985		22641817		4730995		2213383		2744711		9689089		12952728				22,642		9,689		12,953		226		97		130		85

				1990		30847009		6935870		2977824		3676595		13590289		17256720				30,847		13,590		17,257		308		136		173		90

				1995		35018454		7928258		3319602		4069295		15317155		19701299				35,018		15,317		19,701		350		153		197		95

				2000		36505013		7937342		3356746		4218799		15512887		20992126				36,505		15,513		20,992		365		155		210		00





鉄道基礎データ（時系列）

		0		0

		0		0

		0		0

		0		0

		0		0

		0		0

		0		0



三大都市圏

三大都市圏以外

（年度）

（百万人）

0

0

0

0

0

0

0

0

0

0

0

0

0

0



規制緩和まとめ①
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コミバス全国状況まとめ
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役割分担マトリックス

		

						年度 ネンド

								乗用車登録台数 ジョウヨウシャトウロクダイスウ		自家用乗用車輸送人員 ジカヨウジョウヨウシャユソウジンイン

				昭和30 ショウワ		1955		157,802		144

				昭和35 ショウワ		1960		440,417		405

				昭和40 ショウワ		1965		1,877,912		1,679

				昭和45 ショウワ		1970		6,776,949		7,932

				昭和50 ショウワ		1975		14,822,093		14,460

				昭和55 ショウワ		1980		21,543,500		20,186

				昭和60 ショウワ		1985		25,847,578		22,642

				平成2 ヘイセイ		1990		32,436,497		30,847

				平成7 ヘイセイ		1995		39,102,708		35,018

				平成12 ヘイセイ		2000		42,365,069		36,505

						運輸白書より作成 ウンユハクショサクセイ

				昭和		35		440,417

						40		1,877,912

						45		6,776,949

						50		14,822,093

						55		21,543,500

						60		25,847,578

						2		32,436,497

						7		39,102,708

						12		42,365,069
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新規参入まとめ

		

																		単位：億人 タンイオクニン

						年度		鉄道・全国 テツドウゼンコク		バス・全国 ゼンコク		鉄道＋バス・全国 テツドウゼンコク		自家用乗用車・全国 ジカヨウジョウヨウシャゼンコク				鉄道・全国 テツドウゼンコク		バス・全国 ゼンコク		鉄道＋バス・全国 テツドウゼンコク		自家用乗用車・全国 ジカヨウジョウヨウシャゼンコク		年度 ネンド

						1955		9,781		3,461		13,242		144				98		35		132		1		55

						1960		12,290		6,044		18,335		405				123		60		183		4		60

						1965		15,798		9,862		25,660		1,679				158		99		257		17		65

						1970		16,384		10,074		26,458		7,932				164		101		265		79		70

						1975		17,588		9,119		26,707		14,460				176		91		267		145		75

						1980		18,005		8,097		26,102		20,186				180		81		261		202		80

						1985		19,085		6,998		26,082		22,642				191		70		261		226		85

						1990		21,939		6,500		28,439		30,847				219		65		284		308		90

						1995		22,630		5,756		28,387		35,018				226		58		284		350		95

						2000		21,647		4,803		26,450		36,505				216		48		264		365		00
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貸切バス事業者の推移
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規制緩和まとめ②

		0		0

		0		0

		0		0

		0		0

		0		0

		0		0

		0		0

		0		0

		0		0

		0		0



バス・全国

自家用乗用車・全国

(year)

passengers (hundred million)

0

0

0

0

0

0

0

0

0

0

0

0

0

0

0

0

0

0

0

0



ボトムアップ型事例のまとめ

		

		年度 ネンド				離島辺地等バス路線維持費補助金 リトウヘンチトウロセンイジヒホジョキン				生活路線維持費補助金 セイカツロセンイジヒホジョキン												特別生活路線 トクベツセイカツロセン				廃止路線代替バス車両購入費等補助金 ハイシロセンダイタイシャリョウコウニュウヒナドホジョキン

										第2種 ダイシュ						第3種 ダイシュ		新制度 シンセイド				路線運行費補助 ロセンウンコウヒホジョ		車両購入費 シャリョウコウニュウヒ		車両購入費補助 シャリョウコウニュウヒホジョ		初度開設費補助 ショドカイセツヒホジョ		運行費補助 ウンコウヒホジョ		デマンド																単位：億円 タンイオクエン

						車両購入費補助 シャリョウコウニュウヒホジョ		路線維持費補助 ロセンイジヒホジョ		維持費 イジヒ		車両購入費 シャリョウコウニュウヒ		デマンド				生活交通路線維持費 セイカツコウツウロセンイジヒ		車両購入費 シャリョウコウニュウヒ																総合計（単位：千円） ソウゴウケイタンイセンエン		総合計（単位：百万円） ソウゴウケイタンイヒャクマンエン		辺地バス補助総合計（単位：百万円） ヘンチホジョソウゴウケイタンイヒャクマンエン		地バス補助総合計（単位：百万円） チホジョソウゴウケイタンイヒャクマンエン		廃代バス補助（単位：百万円） ハイダイホジョタンイ100マンエン				総合計 ソウゴウケイ		辺地バス補助総合計 ヘンチホジョソウゴウケイ		地バス補助総合計 チホジョソウゴウケイ		廃代バス補助 ハイダイホジョ		年度 ネンド

		昭和41 ショウワ		1966		4811																														4811		5		5								0		0						66

		昭和42 ショウワ		1967		15306																														15306		15		15								0		0						67

		昭和43 ショウワ		1968		22902																														22902		23		23								0		0						68

		昭和44 ショウワ		1969		19366		47801																												67167		67		67								1		1						69

		昭和45 ショウワ		1970		23340		65636																		8160										97136		97		89				8				1		1				0		70

		昭和46 ショウワ		1971		14536		111791																		12397										138724		139		126				12				1		1				0		71

		昭和47 ショウワ		1972				138372		223227		97940														14297										473836		474		138		321		14				5		1		3		0		72

		昭和48 ショウワ		1973				87142		833295		319107														8980										1248524		1249		87		1,152		9				12		1		12		0		73

		昭和49 ショウワ		1974				78936		1750084		354314														10713										2194047		2194		79		2,104		11				22		1		21		0		74

		昭和50 ショウワ		1975						3703058		1362670				330742										9608		3477								5409555		5410				5,396		13				54				54		0		75

		昭和51 ショウワ		1976						3957430		1562331				412005										11553		4077								5947396		5947				5,932		16				59				59		0		76

		昭和52 ショウワ		1977						5020169		1587698				510706										35002		3239		54342						7211156		7211				7,119		93				72				71		1		77

		昭和53 ショウワ		1978						4791632		1802667		7595		558152										53776		5866		63236		219				7283143		7283				7,160		123				73				72		1		78

		昭和54 ショウワ		1979						5470472		2043368				545195										39081		2904		122061						8223081		8223				8,059		164				82				81		2		79

		昭和55 ショウワ		1980						5810036		1856384				637079										47960		958		147605						8500022		8500				8,303		197				85				83		2		80

		昭和56 ショウワ		1981						6628637		1312357				857560										29757		666		156451						8985428		8985				8,799		187				90				88		2		81

		昭和57 ショウワ		1982						7218712		925257				1055159										48016		4507		160937						9412588		9413				9,199		213				94				92		2		82

		昭和58 ショウワ		1983						7784539		760038				807005										71866		13719		219643						9656810		9657				9,352		305				97				94		3		83

		昭和59 ショウワ		1984						7902034		782416				764044										92413		11293		316095						9868295		9868				9,448		420				99				94		4		84

		昭和60 ショウワ		1985						7407447		969362				844508										141513		17264		431987						9812081		9812				9,221		591				98				92		6		85

		昭和61 ショウワ		1986						7367902		1078111				687047										136023		19805		535261						9824149		9824				9,133		691				98				91		7		86

		昭和62 ショウワ		1987						7394719		1228326				526571										115209		11442		653121						9929388		9929				9,150		780				99				91		8		87

		昭和63 ショウワ		1988						7398938		1147982				485758										117719		8248		810730						9969375		9969				9,033		937				100				90		9		88

		平成元 ヘイセイガン		1989						7545598		1123146				485435										80197		10249		945065						10189690		10190				9,154		1,036				102				92		10		89

		平成2 ヘイセイ		1990						7551014		1153440				494812										121250		10878		1030470						10361864		10362				9,199		1,163				104				92		12		90

		平成3 ヘイセイ		1991						7270992		1199592				656561										150942		14669		1189507						10482263		10482				9,127		1,355				105				91		14		91

		平成4 ヘイセイ		1992						7675072		871317				703386										141269		8427		1305014						10704485		10704				9,250		1,455				107				92		15		92

		平成5 ヘイセイ		1993						7669952		763153				604414										129669		3385		1422212						10592785		10593				9,038		1,555				106				90		16		93

		平成6 ヘイセイ		1994						7863782		862509				541431										153505		11101		1566120						10998448		10998				9,268		1,731				110				93		17		94

		平成7 ヘイセイ		1995						7460267		877468				586087										0		0		0						8923822		8924				8,924						89				89				95

		平成8 ヘイセイ		1996						7201138		936873				608711										0		0		0						8746722		8747				8,747						87				87				96

		平成9 ヘイセイ		1997						7259649		879756				698886																				8838291		8838				8,838						88				88				97

		平成10 ヘイセイ		1998						6441706		523097				730513																				7695316		7695				7,695						77				77				98

		平成11 ヘイセイ		1999						5326861		570567				997900																				6895328		6895				6,895						69				69				99

		平成12 ヘイセイ		2000						4507674		1244738				930054																				6682466		6682				6,682						67				67				00

		平成13 ヘイセイ		2001						1807511						507630		2811065		1668580		117775		49801												6962362		6962				6,962						70				70				01

		平成14 ヘイセイ		2002														6,500,000		818000																7318000		7318				7,318						73				73				02

		平成15 ヘイセイ		2003														6,658,000		631000		12000														7301000		7301				7,301						73				73				03

		平成16 ヘイセイ		2004														6,399,684		779,720		46,174		38,694												7264272		7264				7,264						73				73				04

		平成17 ヘイセイ		2005
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ボトムアップ型事例のまとめ
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ボトムアップ型事例まとめ（高須賀審査論文）
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補助総額

地バス補助
廃代バス補助

総合計（単位：百万円）

辺地バス補助総合計（単位：百万円）

地バス補助総合計（単位：百万円）
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辺地バス補助総合計（単位：百万円）

地バス補助総合計（単位：百万円）

廃代バス補助（単位：百万円）
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事例の法的根拠
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辺地バス補助総合計

地バス補助総合計

廃代バス補助

（年度）

（億円）



事例のまとめ(old)

		歳入決算額の状況 サイニュウケッサンガクジョウキョウ						出展：地方財政白書　『昭和57年度版～ シュッテンチホウザイセイハクショ

								1980		1981		1982		1983		1984		1985		1986		1987		1988		1989		1990		1991		1992		1993		1994		1995		1996		1997		1998		1999		2000		2001		2002		2003		2004		2005		2006

								昭和55年度 ショウワ		昭和56年度 ショウワ		昭和57年度 ショウワ		昭和58年度 ショウワ		昭和59年度 ショウワ		昭和60年度 ショウワ		昭和61年度 ショウワ		昭和62年度 ショウワ		昭和63年度 ショウワ		平成元年度 ヘイセイガンネンド		平成2年度 ヘイセイネンド		平成3年度 ヘイセイネンド		平成4年度 ヘイセイネンド		平成5年度 ヘイセイネンド		平成6年度 ヘイセイネンド		平成7年度 ヘイセイネンド		平成8年度 ヘイセイネンド		平成9年度 ヘイセイネンド		平成10年度 ヘイセイネンド		平成11年度 ヘイセイネンド		平成12年度 ヘイセイネンド		平成13年度 ヘイセイネンド		平成14年度 ヘイセイネンド		平成15年度 ヘイセイネンド		平成16年度 ヘイセイネンド		平成17年度 ヘイセイネンド		平成18年度 ヘイセイネンド

		地方交付税		市町村 シチョウソン		決算額(単位」：百万円) タンイヒャクマンエン		3,789,609		4,073,370		4,200,397		4,044,829		3,876,017		4,160,273		4,292,897		4,508,756		4,925,745		6,096,698		6,438,402		6,731,381		7,471,222		7,347,313		7,378,902		7,716,489		8,026,294		7,504,318		8,776,051		9,731,928		9,993,551		8,246,654		8,727,044		8,090,793

						構成比（％）		15.6		15.6		15.5		14.6		13.7		14.1		13.9		13.8		14.2		15.9		25.5		15.1		15.5		14.6				14.5						16.2

				純計額（都道府県＋市町村） ジュンケイガクトドウフケンシチョウソン		決算額(単位」：百万円) タンイヒャクマンエン		8,113,971		8,716,619		9,177,615		8,868,525		8,545,171		9,449,937		9,830,889		10,561,000		11,210,407		13,455,216		14,327,988		14,888,675		15,679,199		15,435,122		15,531,954		16,152,873		16,889,102		16,099,527		18,048,865		20,864,236		21,776,420		19,128,772		19,544,863		18,069,295

						構成比（％）		17.3		17.4		17.6		16.6		15.5		16.4		16.4		16.3		16.5		18.0		17.8		17.4		17.2		16.2				15.9						17.5

						市町村（億円） シチョウソンオクエン		37,896		40,734		42,004		40,448		38,760		41,603		42,929		45,088		49,257		60,967		64,384		67,314		74,712		73,473		73,789		77,165		80,263		75,043		87,761		97,319		99,936		82,467		87,270		80,908

						合計（億円） ゴウケイオクエン		81,140		87,166		91,776		88,685		85,452		94,499		98,309		105,610		112,104		134,552		143,280		148,887		156,792		154,351		155,320		161,529		168,891		160,995		180,489		208,642		217,764		191,288		195,449		180,693

						市町村（兆円） シチョウソンチョウエン		4		4		4		4		4		4		4		5		5		6		6		7		7		7		7		8		8		8		9		10		10		8		9		8

						合計（兆円） ゴウケイチョウエン		8		9		9		9		9		9		10		11		11		13		14		15		16		15		16		16		17		16		18		21		22		19		20		18

								80		81		82		83		84		85		86		87		88		89		90		91		92		93		94		95		96		97		98		99		00		01		02		03

																平成15年度				平成14年度				比較

																決算額		構成比		決算額		構成比		増減額		増減率

																180,693		19		195,449		20.1		14756		7.5

																																																				0





事例のまとめ(old)
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Sheet7

		

				年 ネン		できごと

				1966年 ネン		離島辺地等バス路線補助制度創設 リトウヘンチトウロセンホジョセイドソウセツ

				1970年 ネン		廃止路線代替バス運行補助制度創設
「地方における交通問題」文書 ハイシロセンダイタイウンコウホジョセイドソウセツ		「道路運送法第101条第1項(有償運送の許可)の運用について」通達
 (全国各地で101(現80)条バスが走り始める)

				1971年 ネン		各都道府県単位に「過疎バス路線協議会」設置

				1972年 ネン		地方バス路線運行維持対策補助(地バス補助)制度創設
「過疎バス路線協議会」を「地域バス対策協議会」に組織変更 チホジョセイドカソロセンキョウギカイソシキヘンコウ

				1975年 ネン		地バス補助に第3種生活路線補助追加(年限つき補助) チホジョダイシュセイカツロセンホジョツイカネンゲンホジョ

				1983年 ネン		廃止路線代替バス運行に係る補助改正(21条バスへの補助容認、以後21条バス増加) カイセイジョウホジョヨウニンイゴジョウゾウカ

				1995年 ネン		廃止路線代替バス運行に係る補助制度一般財源化
(東京都武蔵野市でムーバス運行開始、以後コミュニティバスが増加) ハイシロセンダイタイウンコウカカホジョセイドイッパンザイゲンカ

				2000年 ネン		道路運送法改正(貸切バス)
厚生省通知「医療施設等設備整備費補助金により取得したへき地患者輸送車（艇）の住民利用に関する承認要領」 ドウロウンソウホウカイセイカシキリコウセイショウツウチイリョウシセツトウセツビセイビヒホジョキンシュトクチカンジャユソウシャテイジュウミンリヨウカンショウニンヨウリョウ

				2001年 ネン		地バス補助全面改正(JRバスを補助対象に拡大、国庫補助対象外の路線に自治体が補助を行うものについて一定の交付税措置)
80条バス包括許可制度創設 チホジョゼンメンカイセイホジョタイショウカクダイコッコホジョタイショウガイロセンジチタイホジョオコナイッテイコウフゼイソチジョウホウカツキョカセイドソウセツ

				2002年 ネン		道路運送法改正(乗合バス) ドウロウンソウホウカイセイノリアイ

												旧補助制度（ ～2001年4月）		新補助制度（2001年4月～）

												需給調整規制を前提		需給調整規制の廃止

												事業者毎の補助		路線毎の補助

												赤字事業者のみ		バス事業者

												一定規模の輸送量がある路線		広域的・幹線的路線に重点化

												国の補助基準に沿って知事が指定		地域協議会で計画を策定
国庫補助対象外の路線：自治体の判断によって維持を図ることとし、これに一定の交付税措置





地域公共交通会議

		

		乗車人員 ジョウシャジンイン		年度 ネンド				北海道 ホッカイドウ																				東北 トウホク																						新潟 ニイガタ																		関東 カントウ																						中部 チュウブ																						近畿 キンキ																						中国 チュウゴク																四国 シコク																九州 キュウシュウ																						沖縄総合事務局 オキナワソウゴウジムキョク						全国 ゼンコク																						JR																		年度 ネンド				単位：百万人 タンイヒャクマンニン

								運輸局計 ウンユキョクケイ		大手 オオテ		中小 チュウショウ		営団 エイダン		公営 コウエイ		大都市高速鉄道計 ダイトシコウソクテツドウケイ		うち地下鉄計 チカテツケイ		路面電車計 ロメンデンシャケイ		地方旅客鉄道計 チホウリョカクテツドウケイ		貨物鉄道計 カモツテツドウケイ		運輸局計 ウンユキョクケイ		大手 オオテ		中小 チュウショウ		営団 エイダン		公営 コウエイ		大都市高速鉄道計 ダイトシコウソクテツドウケイ		うち地下鉄計 チカテツケイ		路面電車計 ロメンデンシャケイ		地方旅客鉄道計 チホウリョカクテツドウケイ		観光鉄道計 カンコウテツドウケイ		貨物鉄道計 カモツテツドウケイ		運輸局計 ウンユキョクケイ		大手 オオテ		中小 チュウショウ		営団 エイダン		公営 コウエイ		路面電車計 ロメンデンシャケイ		地方旅客鉄道計 チホウリョカクテツドウケイ		観光鉄道計 カンコウテツドウケイ		貨物鉄道計 カモツテツドウケイ		運輸局計 ウンユキョクケイ		大手 オオテ		中小 チュウショウ		営団 エイダン		公営 コウエイ		大都市高速鉄道計 ダイトシコウソクテツドウケイ		うち地下鉄計 チカテツケイ		路面電車計 ロメンデンシャケイ		地方旅客鉄道計 チホウリョカクテツドウケイ		観光鉄道計 カンコウテツドウケイ		貨物鉄道計 カモツテツドウケイ		運輸局計 ウンユキョクケイ		大手 オオテ		中小 チュウショウ		営団 エイダン		公営 コウエイ		大都市高速鉄道計 ダイトシコウソクテツドウケイ		うち地下鉄計 チカテツケイ		路面電車計 ロメンデンシャケイ		地方旅客鉄道計 チホウリョカクテツドウケイ		観光鉄道計 カンコウテツドウケイ		貨物鉄道計 カモツテツドウケイ		運輸局計 ウンユキョクケイ		大手 オオテ		中小 チュウショウ		営団 エイダン		公営 コウエイ		大都市高速鉄道計 ダイトシコウソクテツドウケイ		うち地下鉄計 チカテツケイ		路面電車計 ロメンデンシャケイ		地方旅客鉄道計 チホウリョカクテツドウケイ		観光鉄道計 カンコウテツドウケイ		貨物鉄道計 カモツテツドウケイ		運輸局計 ウンユキョクケイ		大手 オオテ		中小 チュウショウ		営団 エイダン		公営 コウエイ		路面電車計 ロメンデンシャケイ		地方旅客鉄道計 チホウリョカクテツドウケイ		貨物鉄道計 カモツテツドウケイ		運輸局計 ウンユキョクケイ		大手 オオテ		中小 チュウショウ		営団 エイダン		公営 コウエイ		路面電車計 ロメンデンシャケイ		地方旅客鉄道計 チホウリョカクテツドウケイ		観光鉄道計 カンコウテツドウケイ		運輸局計 ウンユキョクケイ		大手 オオテ		中小 チュウショウ		営団 エイダン		公営 コウエイ		大都市高速鉄道計 ダイトシコウソクテツドウケイ		うち地下鉄計 チカテツケイ		路面電車計 ロメンデンシャケイ		地方旅客鉄道計 チホウリョカクテツドウケイ		観光鉄道計 カンコウテツドウケイ		貨物鉄道計 カモツテツドウケイ		沖縄総合事務局計 オキナワソウゴウジムキョクケイ		中小計 チュウショウケイ		地方旅客鉄道計 チホウリョカクテツドウケイ		大手合計 オオテゴウケイ		中小合計 チュウショウゴウケイ		営団 エイダン		公営合計 コウエイゴウケイ		大都市高速鉄道合計 ダイトシコウソクテツドウゴウケイ		うち地下鉄合計 チカテツゴウケイ		路面電車合計 ロメンデンシャゴウケイ		地方旅客鉄道合計 チホウリョカクテツドウゴウケイ		観光鉄道合計 カンコウテツドウゴウケイ		貨物鉄道合計 カモツテツドウゴウケイ		総合計（民鉄） ソウゴウケイミンテツ		北海道旅客鉄道 ホッカイドウリョカクテツドウ		東日本旅客鉄道 ヒガシニホンリョカクテツドウ		東海旅客鉄道 トウカイリョカクテツドウ		西日本旅客鉄道 ニシニホンリョカクテツドウ		四国旅客鉄道 シコクリョカクテツドウ		九州旅客鉄道 キュウシュウリョカクテツドウ		日本貨物鉄道 ニホンカモツテツドウ		ＪＲ全体 ゼンタイ								大手合計 オオテゴウケイ		中小合計 チュウショウゴウケイ		営団 エイダン		公営合計 コウエイゴウケイ		大都市高速鉄道合計 ダイトシコウソクテツドウゴウケイ		うち地下鉄合計 チカテツゴウケイ		路面電車合計 ロメンデンシャゴウケイ		地方旅客鉄道合計 チホウリョカクテツドウゴウケイ		観光鉄道合計 カンコウテツドウゴウケイ		貨物鉄道合計 カモツテツドウゴウケイ		総合計（民鉄） ソウゴウケイミンテツ		ＪＲ全体

		千人 センニン		1960		昭和35 ショウワ		148862		0		18819		0		130043		-		-		-		-		-		61846		0		26525		0		35321		-		-		-		-		-		-		57343		0		53872		0		3471		-		-		-		-		3004234		2050902		177131		313930		776201		-		-		-		-		-		-		744547		291855		213325		0		239367		-		-		-		-		-		-		2457157		1280628		200705		0		975824		-		-		-		-		-		-		128432		0		111321		0		17111		-		-		-		81772		0		81772		0		0		-		-		-		482286		328182		74396		0		79708		-		-		-		-		-		-		0		0		0		3637637		957866		313930		2257046		-		-		-		-		-		-		7166479		-		-		-		-		-		-		-		5123901				1960		昭和35 ショウワ		3637637		957866		313930		2257046		-		-		-		-		-		-		7166479		5123901

				1965		昭和40 ショウワ		157880		0		13823		0		144057		-		-		-		-		-		67117		0		33272		0		33845		-		-		-		-		-		-		60523		0		60523		0		0		-		-		-		-		4172507		2569892		234722		695738		672155		-		-		-		-		-		-		868363		373101		229353		0		265909		-		-		-		-		-		-		3038135		1884919		191042		0		962174		-		-		-		-		-		-		122939		0		107836		0		15103		-		-		-		89605		0		89605		0		0		-		-		-		499272		339592		81859		0		77821		-		-		-		-		-		-		0		0		0		5167504		1042035		695738		2171064		-		-		-		-		-		-		9076341		-		-		-		-		-		-		-		6721827				1965		昭和40 ショウワ		5167504		1042035		695738		2171064		-		-		-		-		-		-		9076341		6721827

				1970		昭和45 ショウワ		118700		0		4676		0		114024		0		-		116049		0		2651		47668		0		25896		0		21772		0		-		26518		20713		0		437		49200		0		49200		0		0		0		46129		1924		1147		4849761		3041368		315086		1147712		345595		4662722		-		179417		105715		5952		2		771482		365276		182575		0		223631		501732		-		139467		141551		3030		0		3468369		2305197		328536		0		834636		3163550		-		277155		23104		7964		209		82827		0		81388		0		1439		57717		25731		3351		81415		0		81415		0		0		38504		44386		1179		380135		271170		59126		0		49839		103868		-		251084		28478		1198		4098		0		0		0		5983011		1127898		1147712		1590936		8431872		-		1085911		435807		20470		12672		9849557		-		-		-		-		-		-		-		6534478				1970		昭和45 ショウワ		5983011		1127898		1147712		1590936		8431872		-		1085911		435807		20470		12672		9849557		6534478

				1975		昭和50 ショウワ		152309		0		203		0		152106		108391		-		43715		0		203		31994		0		19273		0		12721		0		-		8590		8617		0		40		29763		0		29763		0		0		0		27277		1248		1238		5545747		3379166		372643		1462189		331749		5386364		-		49418		103842		6491		0		766285		371417		135250		0		259618		627858		-		33789		111677		2961		0		3550149		2378540		359812		0		811797		3380561		-		149607		19455		7270		185		67176		0		67176		0		0		49241		19921		2484		76220		0		76220		0		0		31253		45397		936		320269		232128		51604		0		36537		115084		-		176739		27318		1128		0		0		0		0		6361251		1111944		1462189		1604528		9618258		-		546483		374041		20014		4229		10539912		-		-		-		-		-		-		-		7048013				1975		昭和50 ショウワ		6361251		1111944		1462189		1604528		9618258		-		546483		374041		20014		4229		10539912		7048013

				1980		昭和55 ショウワ		204728		0		171		0		204557		180359		180359		27654		0		171		17139		0		17139		0		0		0		0		0		17035		0		104		24747		0		24747		0		0		0		23070		1138		539		6130614		3667709		412841		1603432		446632		5981958		2145307		43771		99510		5836		7		961055		543179		113440		0		304436		851126		304436		25639		95115		2713		0		3450324		2231300		405405		0		813619		3361713		917763		83320		18223		6758		112		61651		0		61651		0		0		45292		18917		1933		68158		0		68158		0		0		27055		42431		755		261729		186682		47103		0		27944		125107		0		110703		25075		844		0		0		0		0		6628870		1150655		1603432		1797188		10500263		3547865		363434		339376		18044		2866		11180145		-		-		-		-		-		-		-		6824813				1980		昭和55 ショウワ		6628870		1150655		1603432		1797188		10500263		3547865		363434		339376		18044		2866		11180145		6824813

				1985		昭和60 ショウワ		218231		0		178		0		218053		199333		199333		21439		0		178		17082		0		17082		0		0		0		0		0		17016		0		66		20979		0		20979		0		0		0		19751		1080		148		6811833		3967902		449266		1865653		529012		6669748		2369976		41559		95195		5898		0		949230		530770		99167		0		319293		855529		319293		20087		83882		2905		659		3619147		2225535		429742		0		963870		3556615		960198		63442		14335		6014		0		57159		0		57159		0		0		42983		18619		1770		54311		0		54311		0		0		20026		35060		552		300319		161043		49320		0		89956		202081		67909		78013		19510		715		0		0		0		0		6885250		1177204		1865653		2120184		11483306		3916709		287549		303368		17164		2821		12048291		-		-		-		-		-		-		-		7636475				1985		昭和60 ショウワ		6885250		1177204		1865653		2120184		11483306		3916709		287549		303368		17164		2821		12048291		7636475

				1990		平成2 ヘイセイ		301421		0		1027		0		300394		275579		275579		27195		1027		0		65697		0		18796		0		46901		46901		46901		0		18647		117		32		22844		0		22844		0		0		0		21169		1591		84		7835220		4730991		310717		2136971		656541		7815204		2768060		44367		109492		8877		0		856859		390275		114159		0		352425		935855		352425		16961		100947		3528		1012		4140804		2557683		404393		0		1178728		4101924		1156811		57545		22034		6253		0		71911		0		71911		0		0		48309		21119		2483		52943		0		52943		0		0		18150		36374		542		324627		155668		58047		0		110912		247316		90891		61818		26178		657		0		0		0		0		7834617		1054837		2136971		2645901		13422779		4690667		274345		356987		21565		3611		13672326		109954		5740504		474951		1689529		63366		277804		0		8356108				1990		平成2 ヘイセイ		7834617		1054837		2136971		2645901		13422779		4690667		274345		356987		21565		3611		13672326		8356108

				1995		平成7 ヘイセイ		299851		0		816		0		299035		284468		281364		17671		816		0		74590		0		17628		0		56962		56962		56962		0		17511		117		0		21385		0		21385		0		0		0		20180		1205		0		7978825		4814582		369246		2090298		704699		8228261		2771348		40075		111447		7582		0		882341		389913		111010		0		381418		964989		381418		15819		99810		2962		0		3994045		2422027		389463		0		1182555		3960108		1157746		51839		23714		4495		0		92742		0		92742		0		0		49950		40403		2389		47723		0		47723		0		0		16714		32557		444		334857		139639		58522		0		136696		269350		115646		51244		24991		442		0		0		0		0		7766161		1108535		2090298		2761365		13764138		4764484		243312		371429		17247		2389		13726359		129393		6066513		515842		1884460		64895		321177		0		8982280				1995		平成7 ヘイセイ		7766161		1108535		2090298		2761365		13764138		4764484		243312		371429		17247		2389		13726359		8982280

				2000		平成12 ヘイセイ																																																																																																																																																																																												7152536		1161041		2041596		2696078		13020674		4656448		205493		336893		13992		1917		13051251		121530		5861841		497347		1812450		55246		306022		0		8654436				2000		平成12 ヘイセイ		7152536		1161041		2041596		2696078		13020674		4656448		205493		336893		13992		1917		13051251		8654436

		年度末営業キロ（旅客） ネンドマツエイギョウリョカク		年度 ネンド				北海道 ホッカイドウ																				東北 トウホク																						新潟 ニイガタ																		関東 カントウ																						中部 チュウブ																						近畿 キンキ																						中国 チュウゴク																四国 シコク																九州 キュウシュウ																						沖縄総合事務局 オキナワソウゴウジムキョク						全国 ゼンコク																						JR

								運輸局計 ウンユキョクケイ		大手 オオテ		中小 チュウショウ		営団 エイダン		公営 コウエイ		大都市高速鉄道計 ダイトシコウソクテツドウケイ		うち地下鉄計 チカテツケイ		路面電車計 ロメンデンシャケイ		地方旅客鉄道計 チホウリョカクテツドウケイ		貨物鉄道計 カモツテツドウケイ		運輸局計 ウンユキョクケイ		大手 オオテ		中小 チュウショウ		営団 エイダン		公営 コウエイ		大都市高速鉄道計 ダイトシコウソクテツドウケイ		うち地下鉄計 チカテツケイ		路面電車計 ロメンデンシャケイ		地方旅客鉄道計 チホウリョカクテツドウケイ		観光鉄道計 カンコウテツドウケイ		貨物鉄道計 カモツテツドウケイ		運輸局計 ウンユキョクケイ		大手 オオテ		中小 チュウショウ		営団 エイダン		公営 コウエイ		路面電車計 ロメンデンシャケイ		地方旅客鉄道計 チホウリョカクテツドウケイ		観光鉄道計 カンコウテツドウケイ		貨物鉄道計 カモツテツドウケイ		運輸局計 ウンユキョクケイ		大手 オオテ		中小 チュウショウ		営団 エイダン		公営 コウエイ		大都市高速鉄道計 ダイトシコウソクテツドウケイ		うち地下鉄計 チカテツケイ		路面電車計 ロメンデンシャケイ		地方旅客鉄道計 チホウリョカクテツドウケイ		観光鉄道計 カンコウテツドウケイ		貨物鉄道計 カモツテツドウケイ		運輸局計 ウンユキョクケイ		大手 オオテ		中小 チュウショウ		営団 エイダン		公営 コウエイ		大都市高速鉄道計 ダイトシコウソクテツドウケイ		うち地下鉄計 チカテツケイ		路面電車計 ロメンデンシャケイ		地方旅客鉄道計 チホウリョカクテツドウケイ		観光鉄道計 カンコウテツドウケイ		貨物鉄道計 カモツテツドウケイ		運輸局計 ウンユキョクケイ		大手 オオテ		中小 チュウショウ		営団 エイダン		公営 コウエイ		大都市高速鉄道計 ダイトシコウソクテツドウケイ		うち地下鉄計 チカテツケイ		路面電車計 ロメンデンシャケイ		地方旅客鉄道計 チホウリョカクテツドウケイ		観光鉄道計 カンコウテツドウケイ		貨物鉄道計 カモツテツドウケイ		運輸局計 ウンユキョクケイ		大手 オオテ		中小 チュウショウ		営団 エイダン		公営 コウエイ		路面電車計 ロメンデンシャケイ		地方旅客鉄道計 チホウリョカクテツドウケイ		貨物鉄道計 カモツテツドウケイ		運輸局計 ウンユキョクケイ		大手 オオテ		中小 チュウショウ		営団 エイダン		公営 コウエイ		路面電車計 ロメンデンシャケイ		地方旅客鉄道計 チホウリョカクテツドウケイ		観光鉄道計 カンコウテツドウケイ		運輸局計 ウンユキョクケイ		大手 オオテ		中小 チュウショウ		営団 エイダン		公営 コウエイ		大都市高速鉄道計 ダイトシコウソクテツドウケイ		うち地下鉄計 チカテツケイ		路面電車計 ロメンデンシャケイ		地方旅客鉄道計 チホウリョカクテツドウケイ		観光鉄道計 カンコウテツドウケイ		貨物鉄道計 カモツテツドウケイ		沖縄総合事務局計 オキナワソウゴウジムキョクケイ		中小計 チュウショウケイ		地方旅客鉄道計 チホウリョカクテツドウケイ		大手合計 オオテゴウケイ		中小合計 チュウショウゴウケイ		営団 エイダン		公営合計 コウエイゴウケイ		大都市高速鉄道合計 ダイトシコウソクテツドウゴウケイ		うち地下鉄合計 チカテツゴウケイ		路面電車合計 ロメンデンシャゴウケイ		地方旅客鉄道合計 チホウリョカクテツドウゴウケイ		観光鉄道合計 カンコウテツドウゴウケイ		貨物鉄道合計 カモツテツドウゴウケイ		総合計（民鉄） ソウゴウケイミンテツ		北海道旅客鉄道 ホッカイドウリョカクテツドウ		東日本旅客鉄道 ヒガシニホンリョカクテツドウ		東海旅客鉄道 トウカイリョカクテツドウ		西日本旅客鉄道 ニシニホンリョカクテツドウ		四国旅客鉄道 シコクリョカクテツドウ		九州旅客鉄道 キュウシュウリョカクテツドウ		日本貨物鉄道 ニホンカモツテツドウ		ＪＲ全体 ゼンタイ

		km		1960		昭和35 ショウワ		345.3		0.0		304.5		0.0		40.8		-		-		-		-		-		281.0		0.0		264.9		0.0		16.0		-		-		-		-		-		-		391.2		0.0		383.9		0.0		7.3		-		-		-		-		2017.3		1032.3		603.8		39.5		341.7		-		-		-		-		-		-		1511.6		549.3		855.0		0.0		107.3		-		-		-		-		-		-		1738.8		923.0		547.1		0.0		268.7		-		-		-		-		-		-		303.9		0.0		277.8		0.0		26.1		-		-		-		187.3		0.0		187.3		0.0		0.0		-		-		-		591.1		189.7		352.9		0.0		48.5		-		-		-		-		-		-		0.0		0.0		0.0		2694.3		3776.3		39.5		856.4		-		-		-		-		-		-		7366.5		-		-		-		-		-		-		-		20402.0

				1965		昭和40 ショウワ		338.7		0.0		297.3		0.0		41.4		-		-		-		-		-		281.1		0.0		264.9		0.0		16.2		-		-		-		-		-		-		365.4		0.0		365.4		0.0		0.0		-		-		-		-		1967.0		1040.2		524.3		66.8		335.7		-		-		-		-		-		-		1361.8		523.5		726.5		0.0		111.8		-		-		-		-		-		-		1797.6		1079.8		457.1		0.0		260.7		-		-		-		-		-		-		233.9		0.0		207.8		0.0		26.1		-		-		-		157.6		0.0		157.6		0.0		0.0		-		-		-		493.3		190.0		266.9		0.0		36.4		-		-		-		-		-		-		0.0		0.0		0.0		2833.5		3267.8		66.8		828.3		-		-		-		-		-		-		6996.4		-		-		-		-		-		-		-		20741.0

				1970		昭和45 ショウワ		153.3		0.0		110.4		0.0		42.9		0.0		-		63.2		0.0		90.1		185.8		0.0		170.9		0.0		14.9		0.0		-		41.4		129.5		0.0		14.9		326.1		0.0		326.1		0.0		0.0		0.0		292.9		6.1		27.1		1759.3		1074.6		481.8		104.9		98.0		1265.8		-		74.1		403.4		9.9		6.1		1306.6		524.9		700.9		0.0		80.8		517.6		-		130.9		653.3		4.8		0.0		1494.9		1082.7		285.4		0.0		126.8		1217.7		-		154.0		100.2		15.4		7.6		178.9		0.0		174.2		0.0		4.7		23.5		103.4		52.0		157.3		0.0		157.3		0.0		0.0		35.0		120.8		1.5		468.6		190.0		245.7		0.0		32.9		116.5		-		136.3		206.2		1.4		8.2		0.0		0.0		0.0		2872.2		2652.7		104.9		401.0		3117.6		-		658.4		2009.7		39.1		206.0		6030.8		-		-		-		-		-		-		-		20834.0

				1975		昭和50 ショウワ		46.0		0.0		7.6		0.0		38.4		12.1		-		26.3		0.0		7.6		146.4		0.0		131.6		0.0		14.8		0.0		-		14.8		122.1		0.0		9.5		189.1		0.0		189.1		0.0		0.0		0.0		155.9		6.1		27.1		1758.8		1099.4		478.4		123.9		57.1		1325.8		-		17.3		405.1		10.6		0.0		1121.0		520.0		560.9		0.0		38.1		526.2		-		59.4		533.0		2.4		0.0		1459.8		1050.4		292.4		0.0		117.0		1233.7		-		106.0		95.8		15.4		9.3		139.0		0.0		139.0		0.0		0.0		23.5		64.8		50.7		130.5		0.0		130.5		0.0		0.0		35.0		94.0		1.5		385.5		171.1		183.0		0.0		31.4		116.5		-		97.5		170.1		1.4		0.0		0.0		0.0		0.0		2842.9		2112.9		123.9		296.8		3214.3		-		379.8		1640.8		37.4		104.2		5376.5		-		-		-		-		-		-		-		21161.0

				1980		昭和55 ショウワ		56.5		0.0		7.6		0.0		48.9		24.2		24.2		24.7		0.0		7.6		131.6		0.0		131.6		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		122.1		0.0		9.5		189.0		0.0		189.0		0.0		0.0		0.0		155.8		6.1		27.1		1849.4		1117.2		521.5		131.8		78.9		1377.1		207.6		17.3		415.2		7.7		32.1		1403.0		861.0		490.5		0.0		51.5		877.5		51.5		59.1		462.8		3.6		0.0		1128.2		705.1		324.7		0.0		98.4		946.5		99.4		54.9		105.5		13.5		7.8		139.0		0.0		139.0		0.0		0.0		23.5		64.8		50.7		130.4		0.0		130.4		0.0		0.0		34.9		94.0		1.5		370.7		156.2		183.0		0.0		31.5		116.5		0.0		82.7		170.1		1.4		0.0		0.0		0.0		0.0		2759.5		2117.3		131.8		309.2		3341.8		382.7		297.1		1590.3		33.8		134.8		5397.8		-		-		-		-		-		-		-		?

				1985		昭和60 ショウワ		63.8		0.0		7.6		0.0		56.2		31.6		31.6		24.6		0.0		7.6		263.0		0.0		263.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		253.5		0.0		9.5		188.2		0.0		188.2		0.0		0.0		0.0		159.8		6.1		22.3		1902.3		1108.5		562.1		142.1		89.6		1415.1		219.2		17.3		462.2		7.7		0.0		1471.4		862.4		548.8		0.0		60.2		887.6		60.2		58.3		498.3		3.6		23.6		1157.6		702.7		330.8		0.0		124.1		970.9		117.5		54.9		120.1		11.7		0.0		132.5		0.0		132.5		0.0		0.0		23.5		64.8		44.2		130.4		0.0		130.4		0.0		0.0		34.9		94.0		1.5		300.8		133.8		128.3		0.0		38.7		137.9		13.5		54.5		107.0		1.4		0.0		0.0		0.0		0.0		2807.4		2291.7		142.1		368.8		3443.1		442.0		268.0		1759.7		32.0		107.2		5610.0		-		-		-		-		-		-		-		?

				1990		平成2 ヘイセイ		212.8		0.0		140.0		0.0		72.8		39.7		39.7		33.1		140.0		0.0		389.9		0.0		376.3		0.0		13.6		13.6		13.6		0.0		366.0		0.8		9.5		312.9		0.0		312.9		0.0		0.0				284.5		6.1		22.3		2067.8		1146.5		666.5		155.9		98.9		1438.2		242.3		17.3		565.6		13.9		0.0		1418.7		539.1		812.9		0.0		66.5		582.1		66.5		54.4		744.1		3.6		34.5		1665.7		1043.7		477.3		0.0		144.7		1336.7		138.1		54.9		262.4		11.7		0.0		177.9		0.0		177.9		0.0		0.0		23.5		110.2		44.2		173.4		0.0		173.4		0.0		0.0		34.9		137.0		1.5		531.6		133.8		371.2		0.0		26.6		138.9		14.5		41.4		349.9		1.4		0.0		0.0		0.0		0.0		2863.3		3508.4		155.9		423.1		3549.2		514.7		259.5		2959.7		39.0		110.5		6950.7		2628.7		7172.2		1983.5		5099.0		855.8		2100.7		0.0		19839.9

				1995		平成7 ヘイセイ		204.6		0.0		140.0		0.0		64.6		45.2		45.2		19.4		140.0		0.0		381.6		0.0		366.8		0.0		14.8		14.8		14.8		0.0		366.8		0.8		0.0		276.1		0.0		276.1		0.0		0.0				270.0		6.1		0.0		2146.2		1155.0		708.3		169.3		113.6		1537.5		270.4		17.3		577.5		13.9		0.0		1493.4		539.3		877.6		0.0		76.5		584.7		76.5		54.4		850.7		3.6		0.0		1679.5		1048.9		484.4		0.0		146.2		1354.7		139.6		54.9		258.3		11.6		0.0		218.6		0.0		218.6		0.0		0.0		23.5		184.7		10.4		181.8		0.0		181.8		0.0		0.0		34.9		145.4		1.5		541.5		121.0		377.5		0.0		43.0		142.1		17.8		41.8		356.2		1.4		0.0		0.0		0.0		0.0		2864.2		3631.1		169.3		458.7		3679.0		564.3		246.2		3148.8		38.9		10.4		7123.3		2500.9		7502.0		1983.5		5070.1		855.8		2100.7		0.0		20013.0

				2000		平成12 ヘイセイ																																																																																																																																																																																												2867.2		3863.3		177.2		536.6		3861.1		650.1		231.5		3303.2		38.1		10.4		7444.3		2499.8		7538.1		1977.9		5078.4		855.8		2101.1		0.0		20051.1

		新潟運輸局は2002年7月1日、北陸信越運輸局に改組 ニイガタウンユキョクホクリクシンエツウンユキョクカイソ

		ソース：鉄道統計年報 テツドウトウケイネンポウ





生活バスよっかいち①

		

						34,759		「規制緩和推進計画」閣議決定 カクギケッテイ

						35,431				鉄道旅客運賃について上限価格制の導入

						35,521				タクシーのゾーン運賃制、初乗距離短縮運賃の導入

						35,551				タクシー事業、貸切バス事業の最低車両台数規制の縮減

						35,855		新たな規制緩和推進３か年計画の策定

						35,947				貸切バス事業の事業区域について市郡単位等から都府県単位に統合

						36,069				タクシー事業の事業区域規制について、事業区域数（96年度1,911）のほぼ半減化を達成

						1999年5・6月				旅客鉄道、貸切バス、国内旅客船、国内航空運送事業について、需給調整規制を廃止、運賃規制の緩和などを内容とする法律の成立

						36,647				乗合バス、タクシーの需給調整規制の廃止、運賃・料金規制の見直しなどを内容とする道路運送法等の改正法の成立

						37,712				改正鉄道事業法施行

						38,047		「規制改革・民間開放推進３か年計画」閣議決定 カクギケッテイ

						38,443				改正内航海運業法施行（内航海運業の参入規制を許可制から登録制へ改め、最高限度量制度、標準運賃・貸度料制度を廃止する等）





生活バスよっかいち②

		

				4条許可 ジョウキョカ		266

				21条許可 ジョウキョカ		405

				21条許可(乗合タクシー) ジョウキョカノリアイ		142

				80条許可 ジョウキョカ		259

						1072





生活バスよっかいち②

		0

		0

		0

		0





生活バスよっかいち③

		0

		0

		0

		0





地方中小鉄道の路線廃止状況

		0

		0

		0

		0





		0

		0

		0

		0



21条許可(乗合タクシー)
13%
142件

21条許可
38%
405件

4条許可
25%
266件

80条許可
24%
259件



		

										負担 フタン

										人 ヒト		金 カネ		心 ココロ		口 クチ

						主体（受益者） シュタイジュエキシャ		自治体 ジチタイ												◎：積極的に拠出
○：拠出
△：拠出の場合あり セッキョクテキキョシュツ

								交通事業者 コウツウジギョウシャ

								沿線商業者 エンセンショウギョウシャ

								地域住民 チイキジュウミン

								利用者 リヨウシャ

						既存事業者主導型 キゾンジギョウシャシュドウガタ

										負担 フタン

										人 ヒト		金 カネ		心 ココロ		口 クチ

						主体（受益者） シュタイジュエキシャ		自治体 ジチタイ

								交通事業者 コウツウジギョウシャ		◎

								沿線商業者 エンセンショウギョウシャ

								地域住民 チイキジュウミン

								利用者 リヨウシャ				◎

						既存事業者主導型　補助路線 キゾンジギョウシャシュドウガタホジョロセン

										負担 フタン

										人 ヒト		金 カネ		心 ココロ		口 クチ

						主体（受益者） シュタイジュエキシャ		自治体 ジチタイ				○				△

								交通事業者 コウツウジギョウシャ		◎

								沿線商業者 エンセンショウギョウシャ

								地域住民 チイキジュウミン

								利用者 リヨウシャ				◎

						既存事業者主導型　鰺ヶ沢 キゾンジギョウシャシュドウガタアジガサワ

										負担 フタン

										人 ヒト		金 カネ		心 ココロ		口 クチ

						主体（受益者） シュタイジュエキシャ		自治体 ジチタイ				○		○		○

								交通事業者 コウツウジギョウシャ		◎				○

								沿線商業者 エンセンショウギョウシャ

								地域住民 チイキジュウミン				○		◎		○

								利用者 リヨウシャ				◎

						行政主導型 ギョウセイシュドウガタ

										負担 フタン

										人 ヒト		金 カネ		心 ココロ		口 クチ

						主体（受益者） シュタイジュエキシャ		自治体 ジチタイ		○		◎				◎

								交通事業者 コウツウジギョウシャ		○

								沿線商業者 エンセンショウギョウシャ

								地域住民 チイキジュウミン								△

								利用者 リヨウシャ				○

						新規事業者主導型　丸の内シャトル シンキジギョウシャシュドウガタマルウチ

										負担 フタン

										人 ヒト		金 カネ		心 ココロ		口 クチ

						主体（受益者） シュタイジュエキシャ		自治体 ジチタイ

								交通事業者 コウツウジギョウシャ		◎

								沿線商業者 エンセンショウギョウシャ				◎				◎

								地域住民 チイキジュウミン

								利用者 リヨウシャ

						商業主導型 ショウギョウシュドウガタ

										負担 フタン

										人 ヒト		金 カネ		心 ココロ		口 クチ

						主体（受益者） シュタイジュエキシャ		自治体 ジチタイ

								交通事業者 コウツウジギョウシャ		○

								沿線商業者 エンセンショウギョウシャ		◎		◎				◎

								地域住民 チイキジュウミン

								利用者 リヨウシャ				△

						商業主導型２ ショウギョウシュドウガタ

										負担 フタン

										人 ヒト		金 カネ		心 ココロ		口 クチ

						主体（受益者） シュタイジュエキシャ		自治体 ジチタイ		○		○				○

								交通事業者 コウツウジギョウシャ		○

								沿線商業者 エンセンショウギョウシャ		◎		◎				◎

								地域住民 チイキジュウミン

								利用者 リヨウシャ				○

						住民主導型① ジュウミンシュドウガタ

										負担 フタン

										人 ヒト		金 カネ		心 ココロ		口 クチ

						主体（受益者） シュタイジュエキシャ		自治体 ジチタイ		○		◎				○

								交通事業者 コウツウジギョウシャ

								沿線商業者 エンセンショウギョウシャ

								地域住民 チイキジュウミン		◎		○		○		○

								利用者 リヨウシャ				○		○

						住民主導型② ジュウミンシュドウガタ

										負担 フタン

										人 ヒト		金 カネ		心 ココロ		口 クチ

						主体（受益者） シュタイジュエキシャ		自治体 ジチタイ

								交通事業者 コウツウジギョウシャ		◎

								沿線商業者 エンセンショウギョウシャ

								地域住民 チイキジュウミン		○		△		○		○

								利用者 リヨウシャ				○

						協働型 キョウドウガタ

										負担 フタン

										人 ヒト		金 カネ		心 ココロ		口 クチ

						主体（受益者） シュタイジュエキシャ		自治体 ジチタイ		○		△		○		△

								交通事業者 コウツウジギョウシャ		◎		△		◎		△

								沿線商業者 エンセンショウギョウシャ		○		◎		◎		○

								地域住民 チイキジュウミン		◎		◎		◎		◎

								利用者 リヨウシャ				○		○		○

										負担 フタン

										人 ヒト		金 カネ		心 ココロ		口 クチ

						主体（受益者） シュタイジュエキシャ		自治体 ジチタイ

								交通事業者 コウツウジギョウシャ

								沿線商業者 エンセンショウギョウシャ

								地域住民 チイキジュウミン

								利用者 リヨウシャ

										負担 フタン

										人 ヒト		金 カネ		心 ココロ		口 クチ

						主体（受益者） シュタイジュエキシャ		自治体 ジチタイ

								交通事業者 コウツウジギョウシャ

								沿線商業者 エンセンショウギョウシャ

								地域住民 チイキジュウミン

								利用者 リヨウシャ

										負担 フタン

										人 ヒト		金 カネ		心 ココロ		口 クチ

						主体（受益者） シュタイジュエキシャ		自治体 ジチタイ

								交通事業者 コウツウジギョウシャ

								沿線商業者 エンセンショウギョウシャ

								地域住民 チイキジュウミン

								利用者 リヨウシャ

										負担 フタン

										人 ヒト		金 カネ		心 ココロ		口 クチ

						主体（受益者） シュタイジュエキシャ		自治体 ジチタイ

								交通事業者 コウツウジギョウシャ

								沿線商業者 エンセンショウギョウシャ

								地域住民 チイキジュウミン

								利用者 リヨウシャ

										負担 フタン

										人 ヒト		金 カネ		心 ココロ		口 クチ

						主体（受益者） シュタイジュエキシャ		自治体 ジチタイ

								交通事業者 コウツウジギョウシャ

								沿線商業者 エンセンショウギョウシャ

								地域住民 チイキジュウミン

								利用者 リヨウシャ

										負担 フタン

										人 ヒト		金 カネ		心 ココロ		口 クチ

						主体（受益者） シュタイジュエキシャ		自治体 ジチタイ

								交通事業者 コウツウジギョウシャ

								沿線商業者 エンセンショウギョウシャ

								地域住民 チイキジュウミン

								利用者 リヨウシャ





		

				新規参入時期 シンキサンニュウジキ		事業者名 ジギョウシャメイ		元々の事業 モトモトジギョウ		地域 チイキ		目的 モクテキ		備考 ビコウ

				2002年3月 ネンガツ		第一タクシー ダイイチ		タクシー・貸切バス カシキリ		広島県広島市 ヒロシマケンヒロシマシ		ニュータウン		広島電鉄廃止後の21条を4条に切り替え参入 ヒロシマデンテツハイシゴジョウジョウキカサンニュウ

				2002年4月 ネンガツ		大和交通 ダイワコウツウ		タクシー・貸切バス カシキリ		福井県小浜市 フクイケンオバマシ		一般路線 イッパンロセン		JRバス廃止後の代替路線に4条参入 ハイシゴダイタイロセンジョウサンニュウ

				2002年5月 ネンガツ		北部観光バス		貸切バス カシキリ		沖縄県那覇市 オキナワケンナハシ		空港バス クウコウ

				2002年8月 ネンガツ		高松エキスプレス タカマツ		フェリー		香川県高松市 カガワケンタカマツシ		都市間高速 トシカンコウソク		南海バス、神戸フェリーバスと共同運行 ナンカイコウベキョウドウウンコウ

				2002年9月 ネンガツ		エンゼルキャブ		タクシー		広島県広島市 ヒロシマケンヒロシマシ		ニュータウン		広島交通廃止後の代替路線に4条参入 ヒロシマコウツウハイシゴダイタイロセンジョウサンニュウ

				2002年10月 ネンガツ		富士交通 フジコウツウ		貸切バス カシキリ		宮城県仙台市		都市間高速 トシカンコウソク		2004年8月民事再生法適用申請、2005年10月高速バス事業から撤退 ネンガツミンジサイセイホウテキヨウシンセイネンガツコウソクジギョウテッタイ

				2002年10月 ネンガツ		あおい交通 コウツウ		タクシー・貸切バス カシキリ		愛知県小牧市 アイチケンコマキシ		ニュータウン		会員制21条バスを4条に切り替え カイインセイジョウジョウキカ

												コミュニティバス		名鉄バス廃止後の代替路線に自治体補助ありで4条参入 メイテツハイシゴダイタイロセンジチタイホジョジョウサンニュウ

						マイスカイ交通		運送業 ウンソウギョウ		埼玉県三郷市 サイタマケンミサトシ		コミュニティバス

						飯島興業		貸切バス カシキリ		埼玉県三郷市 サイタマケンミサトシ		コミュニティバス

						国際興業大阪 コクサイコウギョウオオサカ		路線バス（東京）・貸切バス ロセントウキョウカシキリ		大阪府大阪市 オオサカフオオサカシ		深夜急行 シンヤキュウコウ		2004年3月までは国際興業大阪支店 ネンガツコクサイコウギョウオオサカシテン

				2002年11月 ネンガツ		メートー観光		貸切バス カシキリ		埼玉県三郷市 サイタマケンミサトシ		コミュニティバス

				2003年1月 ネンガツ		ヤサカバス		タクシー・貸切バス カシキリ		京都府京都市 キョウトフキョウトシ		ニュータウン

						しおや交通 コウツウ		貸切バス カシキリ		栃木県塩谷町 トチギケンシオヤマチ		一般路線 イッパンロセン

						矢島タクシー ヤシマ		タクシー		群馬県太田市 グンマケンオオタシ		新幹線接続 シンカンセンセツゾク

				2003年3月 ネンガツ		藤田合同タクシー		タクシー・貸切バス カシキリ		栃木県矢板市 トチギケンヤイタシ		一般路線 イッパンロセン

						はくろタクシー		タクシー		兵庫県姫路市		深夜急行 シンヤキュウコウ

				2003年4月 ネンガツ		磐梯東都バス バンダイトウト		タクシー・貸切バス カシキリ		福島県喜多方市 フクシマケンキタカタシ		観光路線 カンコウロセン

				2003年9月 ネンガツ		イーグルバス		貸切バス カシキリ		埼玉県川越市 サイタマケンカワゴエシ		観光路線・一般路線 カンコウロセンイッパンロセン

				2003年12月 ネンガツ		桜交通 サクラコウツウ		貸切バス カシキリ		福島県福島市 フクシマケンフクシマシ		都市間高速 トシカンコウソク		2005年10月高速バス事業から撤退（富士交通と共同運行） ネンガツコウソクジギョウテッタイフジコウツウキョウドウウンコウ

						神園交通 カミゾノコウツウ		タクシー・貸切バス カシキリ		熊本県八代市		空港バス クウコウ

				2004年4月 ネンガツ		大新東 ダイシントウ		自家用自動車管理業・貸切バス ジカヨウジドウシャカンリギョウカシキリ		神奈川県横浜市 カナガワケンヨコハマシ		ニュータウン

						海王交通 カイオウコウツウ		タクシー・貸切バス カシキリ		富山県新湊市 トヤマケンシンミナトシ		一般路線 イッパンロセン

				2004年5月 ネンガツ		愛子観光バス アヤシカンコウ		貸切バス カシキリ		宮城県仙台市 ミヤギケンセンダイシ		ニュータウン

				2004年10月 ネンガツ		エムケイ		タクシー・貸切バス カシキリ		京都府京都市 キョウトフキョウトシ		一般路線 イッパンロセン		2005年10月参入計画撤回 ネンガツサンニュウケイカクテッカイ

				2005年1月 ネンガツ		みなと観光バス（淡路） カンコウアワジ		貸切バス カシキリ		兵庫県南あわじ市 ヒョウゴケン		都市間高速 トシカンコウソク		日交シティバスと共同運行 ヒコウキョウドウウンコウ

				2005年2月 ネンガツ		平和コーポレーション ヘイワ		タクシー・貸切バス カシキリ		岐阜県瑞浪市 ギフケンミズナミシ		空港バス クウコウ

				2005年3月 ネンガツ		セレモニー観光 カンコウ		貸切バス カシキリ		京都府京都市 キョウトフキョウトシ		一般路線 イッパンロセン

				2002年10月 ネンガツ		あおい交通 コウツウ		タクシー・貸切バス カシキリ		愛知県小牧市 アイチケンコマキシ		コミュニティバス		名鉄バス廃止後の代替路線に自治体補助ありで4条参入 メイテツハイシゴダイタイロセンジチタイホジョジョウサンニュウ

				2005年2月 ネンガツ		あおい交通 コウツウ		タクシー・貸切バス カシキリ		愛知県小牧市 アイチケンコマキシ		空港バス クウコウ

				2004年2月 ネンガツ		ヤサカバス		タクシー・貸切バス カシキリ		京都府京都市 キョウトフキョウトシ		コミュニティバス		NPOの運営 ウンエイ





		

								貸切バス事業者数の推移 カシキリジギョウシャカズスイイ

								年度 ネンド		事業者数 ジギョウシャスウ

								95		1,537

								96		1,663

								97		1,905

								98		2,122

								99		2,336

								00		2,864

								01		3,281

								02		3,521

								03		3,581





		0

		0

		0

		0

		0

		0

		0

		0

		0



（年度）

（事業者数）



		

						改正法施行日 カイセイホウシコウビ		改正された法律 カイセイホウリツ		関連事業 カンレンジギョウ		内容 ナイヨウ

						2000年2月1日 ネンガツニチ		道路運送法 ドウロウンソウホウ		貸切バス事業 カシキリジギョウ		・参入退出規制撤廃、許可制へ
・運賃を認可制から事前届出制へ
・事業の休廃止を認可制から事前届出制へ サンニュウタイシュツキセイテッパイキョカセイ

						2000年3月1日 ネンガツニチ		鉄道事業法 テツドウジギョウホウ		旅客鉄道事業 リョカクテツドウジギョウ		・需給調整規制を前提とした免許制を廃止、許可制へ
・運賃は上限のみを許可制とし、許可制から事前届出制へ
・退出規制を許可制から1年前の事前届出制へ ジュキュウチョウセイキセイゼンテイメンキョセイハイシキョカセイウンチンジョウゲンキョカセイキョカセイジゼントドケデセイタイシュツキセイキョカセイネンマエジゼントドケデセイ

						2000年10月1日 ネンガツニチ		海上運送法 カイジョウウンソウホウ		国内旅客船事業 コクナイリョカクセンジギョウ		・一般旅客定期航路事業の需給調整規制を廃止し、免許制から
　許可制へ
・運賃を許可制から届出制へ
・事業の休廃止を許可制から30日前までの届出制へ
・ダイヤ変更について、認可制から届出制へ イッパンリョカクテイキコウロジギョウジュキュウチョウセイキセイハイシメンキョセイキョカセイウンチンキョカセイトドケデセイジギョウキュウハイシキョカセイニチマエトドケデセイヘンコウニンカセイトドケデセイ

						2002年2月1日 ネンガツニチ		道路運送法 ドウロウンソウホウ		乗合バス事業 ノリアイジギョウ		・需給調整規制を前提とした免許制を廃止、認可制へ
・運賃を認可制から上限認可制へ
・事業や路線の廃止を事前届出制へ ジュキュウチョウセイキセイゼンテイメンキョセイハイシニンカセイウンチンニンカセイジョウゲンニンカセイジギョウロセンハイシジゼントドケデセイ

										タクシー事業 ジギョウ		・需給調整規制を廃止し、免許制から認可制へ
・運賃認可の基準を上限価格の基準へ変更 ジュキュウチョウセイキセイハイシメンキョセイニンカセイウンチンニンカキジュンジョウゲンカカクキジュンヘンコウ



1996年12月
運輸省、需給調整規制廃止の方針を打ち出す

2000年2月
貸切バスの需給調整規制緩和



		

		分類 ブンルイ		類型 ルイケイ				事例 ジレイ				運行地域 ウンコウチイキ						運営主体 ウンエイシュタイ		運行主体 ウンコウシュタイ		運賃
(一般・
1乗車) ウンチンイッパンジョウシャ		備考 ビコウ

						協力主体 キョウリョクシュタイ								人口（人） ジンコウニン		人口密度
（人/km2） ジンコウミツドニン

		(1)-a)-①		事業者主導型 ジギョウシャシュドウガタ				通常の路線バス ツウジョウロセン				-		-		-		交通事業者 コウツウジギョウシャ				-

		(1)-a)-②		事業者主導型 ジギョウシャシュドウガタ		自治体
地域住民 ジチタイチイキジュウミン		鰺ヶ沢方式 アジガサワホウシキ				青森県鰺ヶ沢町 アオモリケンアジガサワマチ		13,551		40		弘南バス㈱ コウナン				対キロ制 タイセイ		世帯負担金 セタイフタンキン

		(1)-b)-①		自治体主導型 ジチタイシュドウガタ				廃止代替バス
コミュニティバス ハイシダイタイ				-		-		-		市町村 シチョウソン		市町村
交通事業者 シチョウソンコウツウジギョウシャ		-

		(1)-b)-②		自治体主導型 ジチタイシュドウガタ		沿線企業
地域住民 エンセンキギョウチイキジュウミン		鈴の音バス スズネ				三重県松阪市 ミエケンマツサカシ		67,070		2,080		松阪市 マツサカシ		三重交通㈱ ミエコウツウ		100円 エン		企業協賛金
個人協賛金 キギョウキョウサンキンコジンキョウサンキン

		(2)-a)-①		住民主導型 ジュウミンシュドウガタ		自治体 ジチタイ		比自岐コスモス号				三重県伊賀市 ミエケンイガシ		663		81		比自岐コスモス号運行連絡協議会				無料 ムリョウ		世帯負担金 セタイフタンキン

				住民主導型 ジュウミンシュドウガタ		自治体 ジチタイ		長沢地区ミニバス				兵庫県淡路市 ヒョウゴケン		311		72		長沢ミニバス運行委員会				無料 ムリョウ		世帯負担金 セタイフタンキン

				住民主導型 ジュウミンシュドウガタ		自治体 ジチタイ		高岡ふれあいバス				愛知県豊田市 アイチケントヨタシ		74,803		1,911		ふれあいバス
運営協議会		豊田市生活交通
運行事業者協会		200円 エン		世帯負担金 セタイフタンキン

				住民主導型 ジュウミンシュドウガタ		自治体 ジチタイ		舞鶴・自主運行バス				京都府舞鶴市 キョウトフマイヅルシ		7,935		54		各地区の運行協議会（現在5地区） ゲンザイチク				対キロ制 タイセイ

				住民主導型 ジュウミンシュドウガタ		自治体 ジチタイ		国津コミュニティバス
あららぎ号				三重県名張市 ミエケンナバリシ		1,072		43		国津コミュニティバスあららぎ号運行協議会				100円 エン

		(2)-a)-②		住民主導型 ジュウミンシュドウガタ		事業者 ジギョウシャ		三好ヶ丘ループバス				愛知県三好町 アイチケンミヨシチョウ		12,077		3,858		三好ヶ丘ループバス
運営会		愛知つばめ交通㈱		専用回数券
(10枚2000円) センヨウカイスウケンマイエン		会員制 カイインセイ

				住民主導型 ジュウミンシュドウガタ		事業者 ジギョウシャ		団地交通				千葉県千葉市 チバケンチバシ		21,953		16,631		㈲団地交通 ダンチコウツウ				100～200円

				住民主導型 ジュウミンシュドウガタ		事業者 ジギョウシャ		桃花台バス				愛知県小牧市 アイチケンコマキシ		26,665		8,546		あおい交通㈱				160～300円 エン

		(2)-b)-①		商業主導型 ショウギョウシュドウガタ				スーパーサンシ
お買い物バス				三重県鈴鹿市 ミエケンスズカシ		49,052		1,729		スーパーサンシ㈱		三重交通㈱ ミエコウツウ		無料 ムリョウ

		(2)-b)-②		商業主導型 ショウギョウシュドウガタ		自治体 ジチタイ		ぐるっと・つーバス				三重県津市 ミエケンツシ		44,584		3,925		NPO法人バスネット津 ホウジンツ		三重交通㈱ ミエコウツウ		100円 エン

		(2)-b)-③		商業主導型 ショウギョウシュドウガタ		事業者 ジギョウシャ		丸の内シャトル				東京都 トウキョウト		-		-		丸の内シャトル
運行委員会		日の丸自動車興業㈱ ヒマルジドウシャコウギョウ		無料 ムリョウ		企業協賛金 キギョウキョウサンキン

		(2)-c)		協働型 キョウドウガタ				生活バスよっかいち				三重県四日市市 ミエケンヨッカイチシ		15,060		1,711		NPO法人
生活バス四日市 ホウジンセイカツヨッカイチ		三重交通㈱ ミエコウツウ		100円 エン

				協働型 キョウドウガタ				醍醐コミュニティバス				京都府京都市 キョウトフキョウトシ		54,137		3,019		醍醐地域にコミュニティ
バスを走らせる市民の会		㈱ヤサカバス		200円 エン

		人口は2000年国勢調査、人口密度は2000年国勢調査を用いて算出、それ以外のデータは2005年4月1日現在

		分類 ブンルイ		類型 ルイケイ				事例 ジレイ				運行地域 ウンコウチイキ						運営主体 ウンエイシュタイ		運行主体 ウンコウシュタイ		運賃
(一般
・1乗車) ウンチンイッパンジョウシャ		備考 ビコウ

						協力主体 キョウリョクシュタイ								人口（人） ジンコウニン		人口密度
（人/km2） ジンコウミツドニン

		(1)-a)-①		事業者主導型 ジギョウシャシュドウガタ				通常の路線バス ツウジョウロセン				-		-		-		交通事業者 コウツウジギョウシャ				-

		(1)-a)-②		事業者主導型 ジギョウシャシュドウガタ		自治体
地域住民 ジチタイチイキジュウミン		鰺ヶ沢方式 アジガサワホウシキ				青森県鰺ヶ沢町 アオモリケンアジガサワマチ		13,551		40		弘南バス㈱ コウナン				対キロ制 タイセイ		世帯負担金 セタイフタンキン

		(1)-b)-①		自治体主導型 ジチタイシュドウガタ				廃止代替バス
コミュニティバス ハイシダイタイ				-		-		-		市町村 シチョウソン		市町村
交通事業者 シチョウソンコウツウジギョウシャ		-

		(1)-b)-②		自治体主導型 ジチタイシュドウガタ		沿線企業
地域住民 エンセンキギョウチイキジュウミン		「鈴の音バス」 スズネ				三重県松阪市 ミエケンマツサカシ		67,070		2,080		松阪市 マツサカシ		三重交通㈱ ミエコウツウ		100円 エン		企業協賛金
個人協賛金 キギョウキョウサンキンコジンキョウサンキン

		(1)-b)-③		自治体主導型 ジチタイシュドウガタ		(事業者) ジギョウシャ		「こまき巡回バス」 ジュンカイ				愛知県小牧市 アイチケンコマキシ		143,122		2,278		小牧市 コマキシ		あおい交通㈱ コウツウ		200円／1日 エンニチ

		(2)-a)-①		住民主導型 ジュウミンシュドウガタ		自治体 ジチタイ		「比自岐コスモス号」				三重県伊賀市 ミエケンイガシ		663		81		比自岐コスモス号運行連絡協議会				無料 ムリョウ		世帯負担金 セタイフタンキン

				住民主導型 ジュウミンシュドウガタ		自治体 ジチタイ		長沢地区ミニバス				兵庫県淡路市 ヒョウゴケン		311		72		長沢ミニバス運行委員会				無料 ムリョウ		世帯負担金 セタイフタンキン

				住民主導型 ジュウミンシュドウガタ		自治体 ジチタイ		舞鶴・自主運行バス				京都府舞鶴市 キョウトフマイヅルシ		7,935		54		各地区の運行協議会（現在5地区） ゲンザイチク				対キロ制 タイセイ

				住民主導型 ジュウミンシュドウガタ		自治体 ジチタイ		国津コミュニティバス
「あららぎ号」				三重県名張市 ミエケンナバリシ		1,072		43		国津コミュニティバスあららぎ号運行協議会				100円 エン

		(2)-a)-①'		住民主導型 ジュウミンシュドウガタ		自治体
(事業者) ジチタイジギョウシャ		「高岡ふれあいバス」				愛知県豊田市 アイチケントヨタシ		74,803		1,911		ふれあいバス
運営協議会		豊田市生活交通
運行事業者協会		200円 エン		世帯負担金 セタイフタンキン

		(2)-a)-②		住民主導型 ジュウミンシュドウガタ		事業者 ジギョウシャ		「三好ヶ丘ループバス」				愛知県三好町 アイチケンミヨシチョウ		12,077		3,858		三好ヶ丘ループバス
運営会		愛知つばめ交通㈱		専用回数券
(10枚2000円) センヨウカイスウケンマイエン		会員制 カイインセイ

				住民主導型 ジュウミンシュドウガタ		事業者 ジギョウシャ		団地交通				千葉県千葉市 チバケンチバシ		21,953		16,631		㈲団地交通 ダンチコウツウ				100～200円

				住民主導型 ジュウミンシュドウガタ		事業者 ジギョウシャ		桃花台バス				愛知県小牧市 アイチケンコマキシ		26,665		8,546		あおい交通㈱				160～300円 エン

		(2)-b)-①		商業主導型 ショウギョウシュドウガタ				スーパーサンシ
お買い物バス				三重県鈴鹿市 ミエケンスズカシ		49,052		1,729		スーパーサンシ㈱		三重交通㈱ ミエコウツウ		無料 ムリョウ

		(2)-b)-②		商業主導型 ショウギョウシュドウガタ		自治体 ジチタイ		「ぐるっと・つーバス」				三重県津市 ミエケンツシ		44,584		3,925		NPO法人バスネット津 ホウジンツ		三重交通㈱ ミエコウツウ		100円 エン

		(2)-b)-③		商業主導型 ショウギョウシュドウガタ		事業者 ジギョウシャ		「丸の内シャトル」				東京都 トウキョウト		-		-		丸の内シャトル
運行委員会		日の丸自動車興業㈱ ヒマルジドウシャコウギョウ		無料 ムリョウ		企業協賛金 キギョウキョウサンキン

		(2)-c)		協働型 キョウドウガタ				「生活バスよっかいち」				三重県四日市市 ミエケンヨッカイチシ		15,060		1,711		NPO法人
生活バス四日市 ホウジンセイカツヨッカイチ		三重交通㈱ ミエコウツウ		100円 エン

				協働型 キョウドウガタ				「醍醐コミュニティバス」				京都府京都市 キョウトフキョウトシ		54,137		3,019		醍醐地域にコミュニティ
バスを走らせる市民の会		㈱ヤサカバス		200円 エン

		人口は2000年国勢調査、人口密度は2000年国勢調査を用いて算出、それ以外のデータは2005年4月1日現在

														62.82		143122		2278.2871696912





		分類				事例（運行開始年度）		対象地域の概要＜自治体＞
（人口密度の概算[人/km2]）		運営主体		運行主体		許可条文		組織形態		活動内容		財源確保		備考

		住民主導型 ジュウミンシュドウガタ		ニュータウン		団地交通(1974)		公共交通が不便な新興住宅地＜千葉県千葉市＞(16,631)		団地自治会→㈲団地交通		タクシー会社3社→㈲団地交通		4条（運行開始当初は21条）		自治会		運行内容への意見表明、利用促進活動 ウンコウナイヨウイケンヒョウメイリヨウソクシンカツドウ		運賃収入		団地自治会から路線バス会社に運行改善要望、ニーズ共有のための話し合い

						桃花台バス(2000)		公共交通が不便なニュータウン＜愛知県小牧市＞(8,546)		桃花台5地区住民代表運営組織→あおい交通㈱		あおい交通㈱		4条（運行開始当初は21条）		自治会		運行内容への意見表明、利用促進活動 ウンコウナイヨウイケンヒョウメイリヨウソクシンカツドウ		運賃収入		20年以上前から地元が既存公共交通事業者へ要望、チラシ作成 ネンイジョウマエジモトキゾンコウキョウコウツウジギョウシャヨウボウサクセイ

						住吉台くるくるバス(2004)		公共交通が不便な新興住宅地＜神戸市東灘区＞(10,796) コウベシヒガシナダク		NPO法人コミュニティサポートセンター神戸→みなと観光バス㈱ ホウジンコウベカンコウ		みなと観光バス㈱		4条		住民組織 ジュウミンソシキ		運行内容への意見表明、利用促進活動 ウンコウナイヨウイケンヒョウメイリヨウソクシンカツドウ		運賃収入 ウンチンシュウニュウ		地域住民の要望を受けて、NPO中間支援団体が「全国都市再生モデル調査」を実施、後、事業者採算運行へ。地域住民は支援活動を実施 チイキジュウミンヨウボウウチュウカンシエンダンタイゼンコクトシサイセイチョウサジッシノチジギョウシャサイサンウンコウチイキジュウミンシエンカツドウジッシ

						三好ヶ丘ループバス(2004)		既存路線が廃止された地域＜愛知県三好町＞(3,858)		三好ヶ丘ループバス
運営会		愛知つばめ交通㈱		貸切 カシキリ		自治会 ジチカイ		運行内容の決定、負担金の徴収		運賃収入 ウンチンシュウニュウ

				過疎地 カソチ		鰺ヶ沢深谷線(1993)		公共交通のない過疎地域＜青森県鰺ヶ沢町＞(40)		弘南バス㈱				4条 ジョウ		自治会 ジチカイ		2000円/世帯・月の回数券の購入 エンセタイツキカイスウケンコウニュウ		運賃収入、町の補助金 ウンチンシュウニュウチョウホジョキン

						高岡ふれあいバス(2000)		既存路線が廃止された地域＜愛知県豊田市＞(1,911)		ふれあいバス運営協議会		豊田市生活交通運行事業者協会		21条		自治会 ジチカイ		運行内容の決定、負担金の徴収		運賃収入、世帯単位の会費（2.4万円/年） ウンチンシュウニュウセタイタンイカイヒマンエンネン		素案作成・見直し、利用アンケート実施、運行対象地域の取り込み

						淡路市長沢地区ミニバス(1995)		公共交通のない過疎地域＜兵庫県淡路市＞(72)		長沢ミニバス運行委員会				80条		自治会 ジチカイ		運行内容の決定、負担金の徴収、運転手の確保 ウンコウナイヨウケッテイフタンキンチョウシュウウンテンシュカクホ		世帯単位の住民負担金、市の補助金 セタイタンイジュウミンフタンキンシホジョキン		80条許可は市が取得し地元に委託 ジョウキョカシシュトクジモトイタク

						国津コミュニティバスあららぎ号(2004)		公共交通のない過疎地域＜三重県名張市＞(43)		国津コミュニティバスあららぎ号運行協議会				80条 ジョウ		自治会 ジチカイ		運行内容の決定、運転手の確保		運賃収入、市の補助金 ウンチンシュウニュウシホジョキン		80条許可は市が取得し地元に委託 ジョウキョカシシュトクジモトイタク

						舞鶴　自主運行バス(1973など)		既存路線が廃止された地域＜京都府舞鶴市＞(73)		各地区の運行協議会（現在6地区）				80条 ジョウ		自治会 ジチカイ		運行内容の決定、運転手の確保		運賃収入、市の補助金 ウンチンシュウニュウシホジョキン		80条許可は運行協議会が取得 ジョウキョカウンコウキョウギカイシュトク

						水尾自治会バス(1966)		公共交通のない過疎地域＜京都市水尾地区＞(21)		水尾自治会 ミズオジチカイ				80条 ジョウ		自治会 ジチカイ		運行内容の決定、運転手の確保		運賃収入、市の補助金 ウンチンシュウニュウシホジョキン		80条許可は自治会が取得 ジョウキョカジチカイシュトク

						伊賀市　比自岐コスモス号(2003)		公共交通のない過疎地域＜三重県伊賀市＞(81)		比自岐コスモス号運行連絡協議会				自家用 ジカヨウ		自治会 ジチカイ		運行内容の決定、負担金の徴収、運転手の確保		世帯単位の住民負担金、市の補助金 セタイタンイジュウミンフタンキンシホジョキン		過疎地有償・福祉有償運行（80条）許可を検討中 カソチユウショウフクシユウショウウンコウジョウキョカケントウチュウ

		商業主導型 ショウギョウシュドウガタ				川沿おでかけバス(2004)		公共交通が不便な新興住宅地＜札幌市南区＞(8.072) コウキョウコウツウフベンシンコウジュウタクチサッポロシミナミク		㈱じょうてつ				21条 ジョウ		沿線企業 エンセンキギョウ		協賛金の提供 キョウサンキンテイキョウ		運賃収入、沿線企業協賛金 ウンチンシュウニュウエンセンキギョウキョウサンキン

						鈴鹿　お買い物バス(2001)		公共交通のない地域＜三重県鈴鹿市＞(1,729)		スーパーサンシ㈱		三重交通㈱ ミエコウツウ		貸切 カシキリ		沿線企業 エンセンキギョウ		地域公共交通サポーターの協力、スーパーサンシ㈱と話し合い		スーパーサンシ㈱全額負担 ゼンガクフタン		地域公共交通サポーターの協力、スーパーサンシ㈱と話し合い

						バローお買い物バス(2000)		買い物が不便なニュータウン＜岐阜県多治見市＞(1,339)		東濃鉄道㈱ トウノウテツドウ				貸切 カシキリ		沿線企業・自治会 エンセンキギョウジチカイ		自治会が提案。公共交通事業者は「自治会で利用券を扱うこと」を要求		運賃収入（赤字は東濃鉄道㈱が補填） ウンチンシュウニュウアカジトウノウテツドウホテン		自治会が提案。公共交通事業者は「自治会で利用券を扱うこと」を要求

		協働型 キョウドウガタ		商業主体 ショウギョウシュタイ		ぐるっと・つーバス(2004)		既存路線のカバーしない中心市街地＜三重県津市＞(3,925) ミエケンツシ		NPO法人バスネット津 ホウジンツ		三重交通㈱ ミエコウツウ		4条 ジョウ		NPO		運行内容の決定、企業協賛金の徴収、市への働きかけ ウンコウナイヨウケッテイキギョウキョウサンキンチョウシュウシハタラ		運賃収入、沿線企業協賛金、市の補助金 ウンチンシュウニュウエンセンキギョウキョウサンキンシホジョキン

						まちづくり活性化バスキララちゃん(2005)		既存路線のカバーしない中心市街地＜茨城県土浦市＞(3,249) イバラキケンツチウラシ		NPO法人まちづくり活性化バス土浦 ホウジン		関東鉄道㈱・土浦地区タクシー協同組合 カントウテツドウ		4条（バス）
21条（タクシー） ジョウジョウ		NPO		運行内容の決定、賛助会員の募集 ウンコウナイヨウケッテイサンジョカイインボシュウ		運賃収入、協賛金、市の補助金 ウンチンシュウニュウキョウサンキンシホジョキン		地域通貨での乗車が可能 チイキツウカジョウシャカノウ

				住民主体 ジュウミンシュタイ		生活バスよっかいち(2002)		既存路線が廃止された地域＜三重県四日市市＞(1,711)		NPO法人生活バス四日市 ホウジンセイカツヨッカイチ		三重交通㈱ ミエコウツウ		21条 ジョウ		NPO		運行内容の決定、企業協賛金の徴収 ウンコウナイヨウケッテイキギョウキョウサンキンチョウシュウ		運賃収入、沿線企業協賛金、市の補助金 ウンチンシュウニュウエンセンキギョウキョウサンキンシホジョキン

						醍醐コミュニティバス(2004)		既存路線が廃止された地域＜京都市醍醐地区＞(3,019)		醍醐地域にコミュニティバスを走らせる市民の会（任意団体） ダイゴチイキハシシミンカイニンイダンタイ		㈱ヤサカバス		4条 ジョウ		NPO		運行内容の決定、企業協賛金の徴収 ウンコウナイヨウケッテイキギョウキョウサンキンチョウシュウ		運賃収入、沿線企業協賛金 ウンチンシュウニュウエンセンキギョウキョウサンキン		許可は4条路線として㈱ヤサカバスが取得 キョカジョウロセンシュトク





		

				事例 ジレイ		運行地域 ウンコウチイキ		道路運送法
許可 ドウロウンソウホウキョカ		運営主体 ウンエイシュタイ				運行主体 ウンコウシュタイ		沿線企業・地域住民による組織 チイキジュウミンソシキ		記事 キジ

										法的 ホウテキ		実質 ジッシツ

				路線バス ロセン				4条 ジョウ		交通事業者 コウツウジギョウシャ		交通事業者 コウツウジギョウシャ		交通事業者 コウツウジギョウシャ

				補助路線 ホジョロセン				4条 ジョウ		交通事業者 コウツウジギョウシャ		(市町村) シチョウソン		交通事業者 コウツウジギョウシャ

				「鰺ヶ沢方式」 アジガサワホウシキ		青森県鰺ヶ沢町 アオモリケンアジガサワマチ		4条 ジョウ		交通事業者 コウツウジギョウシャ		(市町村・地域住民) シチョウソンチイキジュウミン		交通事業者 コウツウジギョウシャ		深谷線バス運営協議会 フカヤセンウンエイキョウギカイ		地域住民全世帯による回数券購入(1,000円/月・世帯) チイキジュウミンゼンセタイカイスウケンコウニュウエンツキセタイ

				廃止代替バス
自主運行バス ハイシダイタイ				21条 ジョウ		交通事業者 コウツウジギョウシャ		市町村 シチョウソン		交通事業者 コウツウジギョウシャ

								80条 ジョウ		市町村 シチョウソン		市町村 シチョウソン		市町村 シチョウソン

				コミュニティバス				4条 ジョウ		交通事業者 コウツウジギョウシャ		市町村 シチョウソン		交通事業者 コウツウジギョウシャ

								21条 ジョウ		交通事業者 コウツウジギョウシャ		市町村 シチョウソン		交通事業者 コウツウジギョウシャ

				「比自岐コスモス号」 ヒジキゴウ		伊賀市比自岐地区 イガシヒジキチク		自家用 ジカヨウ				地域住民 チイキジュウミン		地域住民 チイキジュウミン		比自岐コスモス号運行連絡協議会		地域住民組織による負担金(2,000円/年・世帯) チイキジュウミンソシキフタンキンエンネンセタイ

				「長沢地区ミニバス」 ナガサワチク		淡路市長沢地区 アワジシナガサワチク		80条 ジョウ		市町村 シチョウソン		地域住民 チイキジュウミン		地域住民 チイキジュウミン		長沢ミニバス運行委員会		地域住民組織による負担金(10,000円/年・世帯) チイキジュウミンソシキフタンキンエンネンセタイ

				舞鶴・「自主運行バス」 マイヅルジシュウンコウ		舞鶴市　岡田上・岡田中・池内・西大浦・青井地区 マイヅルシオカダカミオカダナカイケウチニシオオウラアオイチク		80条 ジョウ		地域住民 チイキジュウミン		地域住民 チイキジュウミン		地域住民 チイキジュウミン		青井校区協議会・西大浦バス運行協議会・池内バス運行協議会・岡田中バス運行協議会・岡田上バス運行協議会 アオイコウクキョウギカイニシオオウラウンコウキョウギカイイケウチウンコウキョウギカイオカダナカウンコウキョウギカイオカダカミウンコウキョウギカイ

				「国津コミュニティバスあららぎ号」 クニツゴウ		名張市国津地区 ナバリシクニツチク		80条 ジョウ		市町村 シチョウソン		地域住民 チイキジュウミン		地域住民 チイキジュウミン		国津コミュニティバスあららぎ号運行協議会

				「高岡ふれあいバス」 タカオカ		豊田市高岡地区 トヨタシタカオカチク		21条 ジョウ		交通事業者 コウツウジギョウシャ		（市町村）・地域住民 シチョウソンチイキジュウミン		交通事業者 コウツウジギョウシャ		ふれあいバス運営協議会		地域住民による協賛金(24,000円/年・世帯) チイキジュウミンキョウサンキンネンセタイ

				「三好ヶ丘ループバス」 ミヨシガオカ		三好町三好ヶ丘地区 ミヨシチョウミヨシガオカチク		貸切 カシキリ				地域住民 チイキジュウミン		交通事業者 コウツウジギョウシャ		三好ヶ丘ループバス運営会		専用回数券(10枚2,000円)による会員制運行 センヨウカイスウケンマイエンカイインセイウンコウ

				「団地交通」 ダンチコウツウ		千葉市稲毛区千葉幸町団地 チバシイナゲクチバサイワイチョウダンチ		4条 ジョウ		交通事業者 コウツウジギョウシャ		交通事業者 コウツウジギョウシャ		交通事業者 コウツウジギョウシャ		(団地自治会) ダンチジチカイ		21条運行から4条運行へ

				「桃花台バス」 トウカダイ		小牧市桃花台ニュータウン コマキシトウカダイ		4条 ジョウ		交通事業者 コウツウジギョウシャ		交通事業者 コウツウジギョウシャ		交通事業者 コウツウジギョウシャ		(桃花台バス運営会)		会員制による21条運行から4条運行へ カイインセイ

				「スーパーサンシお買物バス」 カイモノ		鈴鹿市玉垣・箕田・若松地区 スズカシタマガキミダワカマツチク		貸切 カシキリ				沿線企業 エンセンキギョウ		交通事業者 コウツウジギョウシャ		スーパーサンシ㈱

				「ぐるっと・つーバス」		津市中心部 ツシチュウシンブ		4条 ジョウ		交通事業者 コウツウジギョウシャ		沿線企業・地域住民 エンセンキギョウチイキジュウミン		交通事業者 コウツウジギョウシャ		NPO法人バスネット津		沿線企業・地域住民による協賛金 エンセンキギョウチイキジュウミンキョウサンキン

				「丸の内シャトル」 マルウチ		東京都中心部 トウキョウトチュウシンブ		貸切 カシキリ				沿線企業 エンセンキギョウ		交通事業者 コウツウジギョウシャ		丸の内シャトル運行委員会		沿線企業による協賛金
 エンセンキギョウキョウサンキン

				「生活バスよっかいち」 セイカツ		四日市市羽津・東垂坂地区 ヨッカイチシハヅヒガシタレサカチク		21条 ジョウ		交通事業者 コウツウジギョウシャ		地域住民 チイキジュウミン		交通事業者 コウツウジギョウシャ		NPO法人生活バス四日市		沿線企業・地域住民による協賛金 エンセンキギョウチイキジュウミンキョウサンキン

				「醍醐コミュニティバス」 ダイゴ		京都市伏見区醍醐地区 キョウトシフシミクダイゴチク		4条 ジョウ		交通事業者 コウツウジギョウシャ		地域住民 チイキジュウミン		交通事業者 コウツウジギョウシャ		醍醐地域にコミュニティバスを走らせる市民の会		沿線企業・地域住民による協賛金 エンセンキギョウチイキジュウミンキョウサンキン

				※データは2005/4/1現在。負担金は全世帯支払い、協賛金は自由意思による支払い ゲンザイフタンキンゼンセタイシハラキョウサンキンジユウイシシハラ

				鈴の音バス スズネ				21条 ジョウ		市町村 シチョウソン		市町村 シチョウソン		交通事業者 コウツウジギョウシャ				沿線企業・地域住民による協賛金 エンセンキギョウチイキジュウミンキョウサンキン

				こまき巡回バス ジュンカイ				21条 ジョウ		市町村 シチョウソン		市町村 シチョウソン		交通事業者 コウツウジギョウシャ				交通事業者による運行内容提案(コンペ方式) コウツウジギョウシャウンコウナイヨウテイアンホウシキ





		

				類型 ルイケイ		事例 ジレイ		運行地域 ウンコウチイキ						運行許可 ウンコウキョカ		運営主体 ウンエイシュタイ		運行主体 ウンコウシュタイ		運賃
(一般・
1乗車) ウンチンイッパンジョウシャ		運賃以外の財源 ウンチンイガイザイゲン		備考 ビコウ

										人口
（人） ジンコウニン		人口密度
（人/km2） ジンコウミツドニン

				既存事業者主導型 キゾンジギョウシャシュドウガタ		通常の路線バス ツウジョウロセン		-		-		-		4条 ジョウ		交通事業者 コウツウジギョウシャ				-		-

						通常の路線バス
（補助路線） ツウジョウロセンホジョロセン		-		-		-		4条 ジョウ		交通事業者 コウツウジギョウシャ				-		公的補助 コウテキホジョ

						鰺ヶ沢方式 アジガサワホウシキ		青森県
鰺ヶ沢町 アオモリケンアジガサワマチ		13,551		40		4条 ジョウ		弘南バス㈱ コウナン				対キロ制 タイセイ		公的補助・世帯負担金
（1世帯2000円/月の回数券の購入） コウテキホジョセタイフタンキンセタイエンツキカイスウケンコウニュウ

				行政主導型 ギョウセイシュドウガタ		廃止代替バス
コミュニティバス ハイシダイタイ		-		-		-		21条・80条 ジョウジョウ		市町村 シチョウソン		交通事業者
市町村 コウツウジギョウシャシチョウソン		-		公的負担 コウテキフタン

						「こまき巡回バス」 ジュンカイ		愛知県
小牧市 アイチケンコマキシ		143,122		2,278		4条 ジョウ		小牧市 コマキシ		あおい交通㈱ コウツウ		200円/1日 エンニチ		公的負担 コウテキフタン

						「鈴の音バス」 スズネ		三重県
松阪市 ミエケンマツサカシ		67,070		2,080		21条 ジョウ		松阪市 マツサカシ		三重交通㈱ ミエコウツウ		100円 エン		公的負担・沿線企業協賛金
個人協賛金 コウテキフタンエンセンキギョウキョウサンキンコジンキョウサンキン		市が窓口となって協賛金を募集 シマドグチキョウサンキンボシュウ

				新規事業者主導型 シンキジギョウシャシュドウガタ		「丸の内シャトル」 マルウチ		東京都 トウキョウト		-		-		貸切 カシキリ		丸の内シャトル
運行委員会 マルウチウンコウイインカイ		日の丸自動車興業㈱ ヒマルジドウシャコウギョウ		無料 ムリョウ		沿線企業協賛金 エンセンキギョウキョウサンキン

				商業
主導型 ショウギョウシュドウガタ		スーパーサンシ
お買い物バス カモノ		三重県
鈴鹿市 ミエケンスズカシ		49,052		1,729		貸切 カシキリ		スーパーサンシ㈱		三重交通㈱ ミエコウツウ		無料 ムリョウ		運行委託費 ウンコウイタクヒ

						「川沿おでかけバス」 カワゾエ		北海道
札幌市 ホッカイドウサッポロシ		25,023		8,072		21条 ジョウ		㈱じょうてつ				100円 エン		沿線企業協賛金 エンセンキギョウキョウサンキン

						「おだかe-まちタクシー」		福島県
南相馬市 フクシマケンミナミソウマシ		13,756		150		21条 ジョウ		小高町商工会 オダカマチショウコウカイ		㈱三和商会
㈲冨士タクシー		300円 エン		公的補助 コウテキホジョ

						白鳥町デマンドバス シロトリマチ		岐阜県
郡上市 ギフケングジョウシ		12,723		64		21条 ジョウ		白鳥町商工会		㈲白鳥交通
高鷲タクシー（資）		300円		公的補助 コウテキホジョ

				住民主導型 ジュウミンシュドウガタ		「三好ヶ丘ループバス」 ミヨシガオカ		愛知県
三好町 アイチケンミヨシチョウ		12,077		3,858		貸切 カシキリ		三好ヶ丘ループバス
運営会 ミヨシガオカウンエイカイ		愛知つばめ交通㈱ アイチコウツウ		専用回数券
（10枚2,000円） センヨウカイスウケンマイエン				利用者は回数券を購入して会員になる必要あり リヨウシャカイスウケンコウニュウカイインヒツヨウ

						団地交通 ダンチコウツウ		千葉県
千葉市 チバケンチバシ		21,953		16,631		4条 ジョウ		㈲団地交通 ダンチコウツウ				100～200円 エン		なし		団地自治会との契約による乗合タクシーから21条を経て4条化 ダンチジチカイケイヤクノリアイジョウヘジョウカ

						「桃花台バス」 トウカダイ		愛知県
小牧市 アイチケンコマキシ		26,665		8,546		4条 ジョウ		あおい交通㈱ コウツウ				160～300円 エン		なし		会員制の21条バスから4条化 カイインセイジョウジョウカ

						「住吉台くるくるバス」 スミヨシダイ		兵庫県
神戸市 ヒョウゴケンコウベシ		4,113		10,796		4条 ジョウ		みなと観光バス㈱ カンコウ				200円 エン		なし		地域住民組織との連携による運行実験から4条本格運行へ チイキジュウミンソシキレンケイウンコウジッケンジョウホンカクウンコウ

						「比自岐コスモス号」 ヒジキゴウ		三重県
伊賀市 ミエケンイガシ		663		81		自家用 ジカヨウ		比自岐コスモス号
運行連絡協議会 ヒジキゴウウンコウレンラクキョウギカイ				無料 ムリョウ		公的補助
世帯負担金（1世帯2,000円/年） コウテキホジョセタイフタンキンセタイエンネン

						水尾「自治会バス」 ミズオジチカイ		京都府
京都市 キョウトフキョウトシ		156		21		80条 ジョウ		水尾自治会 ミズオジチカイ				250円 エン		公的補助
世帯負担金（1世帯1,000円/月） コウテキホジョセタイフタンキンセタイエンツキ		80条許可は自治会が取得 ジョウキョカジチカイシュトク

						長沢地区ミニバス ナガサワチク		兵庫県
淡路市 ヒョウゴケンアワジシ		311		72		80条 ジョウ		長沢ミニバス運行委員会 ナガサワウンコウイインカイ				無料 ムリョウ		公的補助
世帯負担金（1世帯10,000円/年） コウテキホジョセタイフタンキンセタイエンネン		80条許可は市が取得し地元に運行委託 ジョウキョカシシュトクジモトウンコウイタク

						舞鶴・自主運行バス マイヅルジシュウンコウ		京都府
舞鶴市 キョウトフマイヅルシ		7,935		54		80条 ジョウ		各地区の運行協議会 カクチクウンコウキョウギカイ				対キロ制 タイセイ		公的補助 コウテキホジョ		80条許可は運行協議会が取得 ジョウキョカウンコウキョウギカイシュトク

						国津コミュニティバス
「あららぎ号」 クニツゴウ		三重県
名張市 ミエケンナバリシ		1,072		43		80条 ジョウ		国津コミュニティバス
あららぎ号運行協議会 クニツゴウウンコウキョウギカイ				100円 エン		公的補助 コウテキホジョ		80条許可は市が取得し地元に運行委託 ジョウキョカシシュトクジモトウンコウイタク

						「高岡ふれあいバス」 タカオカ		愛知県
豊田市 アイチケントヨタシ		74,803		1,911		21条 ジョウ		ふれあいバス
運営協議会 ウンエイキョウギカイ		豊田市生活交通
運行事業者協会 トヨタシセイカツコウツウウンコウジギョウシャキョウカイ		200円 エン		公的補助
世帯負担金（1世帯24,000円/年） コウテキホジョセタイフタンキンセタイエンネン		世帯会員には人数分の定期券を配布 セタイカイインニンズウブンテイキケンハイフ

						茅野山・早通乗合バス
「カナリア号」 ゴウ		新潟県
新潟市 ニイガタケンニイガタシ		32,061		1,888		21条 ジョウ		茅野山・早通
生活交通協議会　		さくら交通㈱ コウツウ		150円 エン		公的補助 コウテキホジョ		運行経費から補助金を引いた額を運賃収入で満たせない場合、地元組織で別途負担 ウンコウケイヒホジョキンヒガクウンチンシュウニュウミバアイジモトソシキベットフタン

						稲井地区乗合タクシー
「いない号」		宮城県
石巻市		5,624		106		21条		稲井地域乗合タクシー
運行協議会		㈲三陸タクシー		300～700円		公的補助・世帯負担金（1世帯550円/年）・行政区負担金（15,000円/年）		「行政区」とは自治会などと同じ地縁組織のこと

				協働型 キョウドウガタ		「ぐるっと・つーバス」		三重県
津市 ミエケンツシ		44,584		3,925		4条 ジョウ		NPO法人
バスネット津 ホウジンツ		三重交通㈱ ミエコウツウ		100円 エン		公的補助・沿線企業協賛金 コウテキホジョ

						まちづくり活性化バス
「キララちゃん」 カッセイカ		茨城県
土浦市 イバラギケンツチウラシ		47,912		3,249		4条（2路線）
21条（1路線） ジョウロセンジョウロセン		NPO法人まちづくり
活性化バス土浦 ホウジンカッセイカツチウラ		関東鉄道㈱・土浦地区
タクシー協同組合 カントウテツドウツチウラチクキョウドウクミアイ		100円 エン		公的補助
沿線企業協賛金・個人協賛金 コウテキホジョエンセンキギョウキョウサンキンコジンキョウサンキン		地域通貨「100キララ」でも乗車可能 チイキツウカジョウシャカノウ

						「生活バスよっかいち」 セイカツ		三重県
四日市市 ミエケンヨッカイチシ		15,060		1,711		21条 ジョウ		NPO法人
生活バス四日市 ホウジンセイカツヨッカイチ		三重交通㈱ ミエコウツウ		100円 エン		公的補助
沿線企業協賛金・個人協賛金 コウテキホジョエンセンキギョウキョウサンキンコジンキョウサンキン

						「醍醐コミュニティバス」 ダイゴ		京都府
京都市 キョウトフキョウトシ		54,137		3,019		4条 ジョウ		醍醐地域にコミュニティ
バスを走らせる市民の会 ダイゴチイキハシシミンカイ		㈱ヤサカバス		200円 エン		沿線企業協賛金・個人協賛金 エンセンキギョウキョウサンキンコジンキョウサンキン

				人口・人口密度は2000年国勢調査のデータを使用、それ以外は2006年1月1日現在のデータ





		

						イギリス

						年		　　できごと

						1930年		免許制導入（以後50 年間、同じ制度）

						1968年		「1968年交通法」

								・ミニバス規制が許可制へ

								・旅客輸送委員会（PTA）設置

						1977年		「ミニバス法」

								・コミュニティバス制度の創設

						1980年		「1980年交通法」

								・都市間バスの参入自由化

						1984年		「1984年バス白書」

								・バス事業の規制緩和を提案

						1985年		「1985年交通法」

								・域内バスの参入自由化（大都市圏を除く）

						1986年		全国バス会社（NBC）分割民営化

						1989年		スコットランドバスグループ（SBG）民営化

						1994年		国鉄分割民営化（上下分離、競争入札方式）

						1998年		「地方部バスチャレンジ」

						2000年		「2000年交通法」

								・「ローカル交通プラン（LTP）」の策定を自治体に要求

								・バス事業者と自治体の間の「品質協定（Quality Partnership）」制度に法的基盤

								・「品質契約（Quality Contract）」制度の導入

						財団法人　道路経済研究所（2004）：海外諸国の総合交通政策に関する比較研究
財団法人　道路経済研究所（2005）：総合交通政策に関する近年の動向と課題　理論編
財団法人　道路経済研究所（2005）：総合交通政策に関する近年の動向と課題　英国資料編
社団法人　日本自動車工業会・財団法人　社会経済生産性本部（2003）：路線バスに関する欧州調査結果
寺田一薫（2002）：バス産業の規制緩和，日本評論社
寺田一薫（2004）：[講演会]英国における2000年交通法後のバス政策，日本交通政策研究会

						ドイツ

						年		　　できごと

						1960年 ネン		鉱油税の一部が道路建設のための連邦政府の特定財源へ コウユゼイイチブドウロケンセツレンポウセイフトクテイザイゲン

						1964年 ネン		「自治体の交通状況を改善する方策」報告書提出 ジチタイコウツウジョウキョウカイゼンホウサクホウコクショテイシュツ

						1966年 ネン		鉱油税を3ペニヒ/リットル増税し、増収分を自治体に交付 コウユゼイゾウゼイゾウシュウブンジチタイコウフ

						1967年 ネン		「地方自治体の交通事情を改善するための連邦政府の援助指針」公布
・電車施設への連邦補助開始
・連邦補助率50%、道路：公共交通＝60：40 チホウジチタイコウツウジジョウカイゼンレンポウセイフエンジョシシンコウフデンシャシセツレンポウホジョカイシドウロコウキョウコウツウ

						1969年 ネン		連邦基本法改正、「地方自治体の交通事情を改善するための連邦政府の援助指針」を基本法に追加
連邦が州・自治体への補助を本格化 レンポウキホンホウカイセイキホンホウツイカレンポウシュウジチタイホジョホンカクカ

						1971年 ネン		「自治体交通財政援助法（GVFG）」公布
・連邦補助率50%、道路：公共交通＝55：45 ジチタイコウツウザイセイエンジョホウコウフレンポウホジョリツドウロコウキョウコウツウ

						1972年 ネン		鉱油税増税（4ペニヒ/リットル）、増収分の3/4を自治体へ
・連邦補助率60%、道路：公共交通＝50：50 コウユゼイゾウゼイゾウシュウブンジチタイレンポウホジョリツドウロコウキョウコウツウ

						1973年 ネン		GVFG改正
・州配分額の10%以内を州の判断で公共交通補助へ使用可能に カイセイシュウハイブンガクイナイシュウハンダンコウキョウコウツウホジョシヨウカノウ

						1975年 ネン		GVFG改正
・自治体への補助を1割削減、道路：公共交通＝45：55
・州配分額の15%以内を州の判断で公共交通補助へ使用可能に カイセイジチタイホジョワリサクゲンドウロコウキョウコウツウシュウハイブンガクイナイシュウハンダンコウキョウコウツウホジョシヨウカノウ

						1988年 ネン		GVFG改正
・自治体への補助に上限を設ける
・補助対象にバスを追加
・道路：公共交通＝50：50
・州配分額の30%以内を州の判断で公共交通補助へ使用可能に カイセイジチタイホジョジョウゲンモウホジョタイショウツイカドウロコウキョウコウツウシュウハイブンガクイナイシュウハンダンコウキョウコウツウホジョシヨウカノウ

						1990年 ネン		東西ドイツ統合、助成額を増加させ旧東ドイツに補助を拡大 トウザイトウゴウジョセイガクゾウカキュウヒガシホジョカクダイ

						1992年 ネン		GVFG改正
・道路と公共交通の配分比を廃止し、補助総額の8割の配分は州が決定
・公共交通車両の新造に連邦が助成を開始 カイセイドウロコウキョウコウツウハイブンヒハイシホジョソウガクワリハイブンシュウケッテイコウキョウコウツウシャリョウシンゾウレンポウジョセイカイシ

						1993年 ネン		「地域化法」制定
・近距離旅客鉄道の政策、財政を連邦から州へ移管（1996年実施） チイキカホウセイテイキンキョリリョカクテツドウセイサクザイセイレンポウシュウイカンネンジッシ

						西村幸格・服部重敬（2000）：都市と路面公共交通　欧米にみる交通政策と施設，学芸出版社
阿部成治（1998）：ドイツにおける公共交通施設整備への財政援助と路面電車の復権，運輸と経済，第58巻，第2号，pp.45-52
高橋伸夫（2000）：ドイツの鉄道改革と資金調達スキーム（前編），運輸と経済，第60巻，第4号，pp.59-71
高橋伸夫（2000）：ドイツの鉄道改革と資金調達スキーム（後編），運輸と経済，第60巻，第5号，pp.38-44
岩田裕（2002）：ドイツにおける都市交通改善助成法（GVFG

						年		　　できごと

						1971年 ネン		パリ圏で公共交通の整備を目的として交通税新設
「交通管理計画」策定 ケンコウキョウコウツウセイビモクテキコウツウゼイシンセツコウツウカンリケイカクサクテイ

						1973年 ネン		交通税制度地方へ拡大 コウツウゼイセイドチホウカクダイ

						1982年 ネン		「国内交通基本法（LOTI）」公布
・交通権を基本的人権として明記
・都市圏に対して「都市交通区域（PTU）」、「都市交通計画（都市交通計画）」の策定を規定
官選知事の廃止、地方分権 コクナイコウツウキホンホウコウフコウツウケンキホンテキジンケンメイキトシケンタイトシコウツウクイキトシコウツウケイカクトシコウツウケイカクサクテイキテイカンセンチジハイシチホウブンケン

						1996年 ネン		「大気法」公布、LOTI改正
・自動車交通の抑制
・公共交通の利用促進
・10万人以上の都市でPDU策定義務化 タイキホウコウフカイセイジドウシャコウツウヨクセイコウキョウコウツウリヨウソクシンマンニンイジョウトシサクテイギムカ

						2000年 ネン		「都市の連帯と再生に関する法（SRU法）」公布、LOTI改正
・都市圏交通と都市整備を関連づけ ホウコウフカイセイカンレン





						一般乗合バス イッパンノリアイ						廃止代替バス ハイシダイタイ

						4条バス ジョウ						21条バス ジョウ				80条バス ジョウ

						補助なし ホジョ		補助路線 ホジョロセン		コミュニティバス						委託 イタク		直営 チョクエイ

				運営（路線・ダイヤ策定） ウンエイロセンサクテイ		事業者 ジギョウシャ				自治体 ジチタイ

				運行（運転・運行管理・車両管理） ウンコウウンテンウンコウカンリシャリョウカンリ		事業者 ジギョウシャ												自治体 ジチタイ

				車両 シャリョウ		営業用
（緑ナンバー） エイギョウヨウミドリ										自家用
（白ナンバー） ジカヨウシロ

				事業者の分類 ジギョウシャブンルイ		乗合バス事業者（4条） ノリアイジギョウシャジョウ						貸切バス事業者 カシキリジギョウシャ				運転代行業者 ウンテンダイコウギョウシャ		自治体 ジチタイ

				公的資金投入 コウテキシキントウニュウ		なし		あり





		

				地方中小鉄道の路線廃止状況 チホウチュウショウテツドウロセンハイシジョウキョウ

								一部廃止 イチブハイシ				全部廃止 ゼンブハイシ

				年度 ネンド		廃止キロ（㌔） ハイシ		事業者数 ジギョウシャスウ		営業キロ（㌔） エイギョウ		事業者数 ジギョウシャスウ		営業キロ（㌔） エイギョウ

				1965		57.4		8		57.4		0		0

				1966		102.2		6		52		3		50.2

				1967		87.4		4		28.5		3		58.9

				1968		158.4		9		88.7		4		69.7

				1969		149.9		5		60.5		4		89.4

				1970		155.2		5		42		6		113.2

				1971		153.7		8		122.7		4		31

				1972		144.4		6		61.2		6		83.2

				1973		87.3		3		32.9		3		54.4

				1974		150.3		5		65.3		5		85

				1975		11.3		1		0.9		2		10.5

				1976		20.2		0		0		2		20.2

				1977		0		0		0		0		0

				1978		26.7		0		0		2		26.7

				1979		14.4		1		14.4		0		0

				1980		25.4		2		25.4		0		0

				1981		0.6		1		0.6		0		0

				1982		0		0		0		0		0

				1983		61.9		3		4.5		2		57.4

				1984		31.9		3		23.8		1		8.1

				1985		21.4		2		15.7		1		5.7

				1986		56.4		2		10.2		2		46.2

				1987		24.4		1		16.8		1		7.6

				1988		10.5		2		1.4		1		9.1

				1989		5.2		0		0		1		5.2

				1990		6.3		0		0		1		6.3

				1991		34.2		1		0.4		1		33.8

				1992		4.3		1		4.3		0		0

				1993		23.3		1		11.9		1		11.4

				1994		0		0		0		0		0

				1995		7.6		0		0		1		7.6

				1996		0		0		0		0		0

				1997		0		0		0		0		0

				1998		6.2		1		6.2		0		0

				1999		25.8		0		0		2		25.8

				2000		0		0		0		0		0

				2001		38.4		2		20.4		1		18

				2002		39.4		1		12.9		2		26.5

				2003		0		0		0		0		0

				2004		0		0		0		0		0

				数字でみる民鉄1978／数字でみる鉄道2005　より作成 スウジミンテツスウジテツドウサクセイ





		

				【協議結果に基づく許可基準の弾力化】（平成17年5月1日以降の申請から適用） キョウギケッカモトキョカキジュンダンリョクカヘイセイネンガツニチイコウシンセイテキヨウ

												通常 ツウジョウ		弾力的運用 ダンリョクテキウンヨウ

				一般旅客自動車運送
事業（4条） イッパンリョカクジドウシャウンソウジギョウジョウ		新規許可 シンキキョカ		標準処理期間 ヒョウジュンショリキカン				3ヶ月 ゲツ		2ヶ月 ゲツ

								最低車両数 サイテイシャリョウスウ				1営業所6台以上
（予備車1台含む） エイギョウショダイイジョウヨビシャダイフク		-

						事業計画
変更認可 ジギョウケイカクヘンコウニンカ		標準処理期間 ヒョウジュンショリキカン		路線新設 ロセンシンセツ		3ヶ月 ゲツ		1ヶ月 ゲツ

										上記以外 ジョウキイガイ		2ヶ月 ゲツ		1ヶ月 ゲツ

								路線休廃止の届出期間 ロセンキュウハイシトドケデキカン				6ヶ月前 ゲツマエ		30日前※ ニチマエ

						道路管理者、公安委員会等の意見提出の迅速化等 ドウロカンリシャコウアンイインカイトウイケンテイシュツジンソクカトウ

				一般貸切旅客自動車
運送事業による乗合
旅客運送事業（21条） イッパンカシキリリョカクジドウシャウンソウジギョウノリアイリョカクウンソウジギョウジョウ		標準処理
期間 ヒョウジュンショリキカン		新規貸切事業者 シンキカシキリジギョウシャ				3ヶ月 ゲツ		2ヶ月 ゲツ

								既存貸切事業者 キゾンカシキリジギョウシャ				2ヶ月 ゲツ		1週間 シュウカン

						地域協議会の協議結果と同等の効果 チイキキョウギカイキョウギケッカドウトウコウカ

				自家用自動車による
有償運送（80条） ジカヨウジドウシャユウショウウンソウジョウ		道路運送法第80条第1項の許可は、原則として地域協議会の協議結果に基づいて行われるものであるため、当会議が、地域協議会の分科会として位置づけられた場合に限り、地域協議会の協議結果と同等の効果 ドウロウンソウホウダイジョウダイコウキョカゲンソクチイキキョウギカイキョウギケッカモトオコナトウカイギチイキキョウギカイブンカカイイチバアイカギチイキキョウギカイキョウギケッカドウトウコウカ

				※地域交通会議の協議結果に基づき新設された路線の休廃止について、当該地域交通会議において協議が調った場合に、弾力的適用の対象となる。 チイキコウツウカイギキョウギケッカモトシンセツロセンキュウハイシトウガイチイキコウツウカイギキョウギトトノバアイダンリョクテキテキヨウタイショウ





		生活バスよっかいち　月別平均1日乗車人員の推移 セイカツツキベツヘイキンニチジョウシャジンインスイイ

		2002年度 ネンド		11月		72

				12月		63

				1月		64

				2月		65

				3月		74

		2003年度 ネンド		4月		68

				5月		76

				6月		81

				7月		81

				8月		84

				9月		81

				10月		78

				11月		80

				12月		74

				1月		68

				2月		74

				3月		72

		2004年度 ネンド		4月		74

				5月		74

				6月		84

				7月		86

				8月		85

				9月		89

				10月		98

				11月		101

				12月		93

				1月		81

				2月		93

				3月		92

		2005年度 ネンド		4月		93

				5月		94

				6月		97

				7月		99

				8月		94

				9月		97

				10月		109

				11月		100

				12月		102

				1月		85
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（年度・月）

（人）



		生活バスよっかいち　月別平均1日乗車人員の推移 セイカツツキベツヘイキンニチジョウシャジンインスイイ

		2002年度 ネンド		11月		72

				12月		63

				1月		64

				2月		65

				3月		74						2002		2003		2004		2005

		2003年度 ネンド		4月		68				4月				68		74		93

				5月		76				5月				76		74		94

				6月		81				6月				81		84		97

				7月		81				7月				81		86		99

				8月		84				8月				84		85		94

				9月		81				9月				81		89		97

				10月		78				10月				78		98		109

				11月		80				11月		72		80		101		100

				12月		74				12月		63		74		93		102

				1月		68				1月		64		68		81		85

				2月		74				2月		65		74		93

				3月		72				3月		74		72		92

		2004年度 ネンド		4月		74

				5月		74

				6月		84

				7月		86

				8月		85

				9月		89

				10月		98

				11月		101

				12月		93

				1月		81

				2月		93

				3月		92

		2005年度 ネンド		4月		93

				5月		94

				6月		97

				7月		99

				8月		94

				9月		97

				10月		109

				11月		100

				12月		102

				1月		85





		0		0		0		0

		0		0		0		0

		0		0		0		0

		0		0		0		0

		0		0		0		0

		0		0		0		0

		0		0		0		0

		0		0		0		0

		0		0		0		0

		0		0		0		0

		0		0		0		0

		0		0		0		0



2002

2003

2004

2005

（月）

（人）



		

		時期 ジキ		できごと

		37,288		三重交通より5月末にバス路線を廃止する旨通達 ミエコウツウムネ

		37,347		バス路線廃止の影響を強く受ける羽津いかるが町自治会でアンケート実施
・買い物・病院へのアクセス手段がなくなるのは困るという意見が圧倒的

		37,377		アンケート結果を踏まえ、市に対しバス路線の存続を要望 ケッカ

		37,408		四日市市政策課が森川氏を紹介
・スーパーサンシの買い物バス計画と結合
小集団活動開始 ヨッカイチシモリカワシカモノケイカクケツゴウ

		37,438		仮称「生活バス」の事業推進計画まとめ。立案者4人
行政へ支援を要望

		37,469		隣接地域の東垂坂町に協働参加を求め、快諾を得る
バス運行計画について、羽津いかるが町でバス説明会開催

		37,500		「生活バス四日市運営協議会」発足
特定非営利活動法人申請準備開始
路線の決定

		37,530		羽津いかるが町でバス運行説明会開催
東垂坂町でバス運行説明会開催
三重陸運支局へ運行許可申請について相談

		reserved-37556x1F		試乗会開催。

		reserved-37561x1F		無料試験運行開始 ムリョウ

		37,591		バス運行事業体の生活バス四日市運営協議会（任意団体）を「生活バス四日市」として特定非営利活動法人申請 ニンイダンタイ

		reserved-37700x1F		ＮＰＯ法人の設立認証を取得

		reserved-37707x1F		バス路線許可（21条）取得

		reserved-37712x1F		本格運行開始（1乗車100円）

				ＮＰＯ法人生活バス四日市設立

		reserved-37730x1F		福祉事業の一環として、高齢者の方々を西部老人福祉センターに送迎開始（月１回）





		地方中小鉄道の路線廃止状況 チホウチュウショウテツドウロセンハイシジョウキョウ

										一部廃止 イチブハイシ						全部廃止 ゼンブハイシ

		年度 ネンド				廃止キロ（㌔） ハイシ				事業者数 ジギョウシャスウ		営業キロ（㌔） エイギョウ				事業者数 ジギョウシャスウ		営業キロ（㌔） エイギョウ

		1965				57.4				8		57.4				0		0

		1966				102.2				6		52				3		50.2

		1967				87.4				4		28.5				3		58.9

		1968				158.4				9		88.7				4		69.7

		1969				149.9				5		60.5				4		89.4

		1970				155.2				5		42				6		113.2

		1971				153.7				8		122.7				4		31

		1972				144.4				6		61.2				6		83.2

		1973				87.3				3		32.9				3		54.4

		1974				150.3				5		65.3				5		85

		1975				11.3				1		0.9				2		10.5

		1976				20.2				0		0				2		20.2

		1977				0				0		0				0		0

		1978				26.7				0		0				2		26.7

		1979				14.4				1		14.4				0		0

		1980				25.4				2		25.4				0		0

		1981				0.6				1		0.6				0		0

		1982				0				0		0				0		0

		1983				61.9				3		4.5				2		57.4

		1984				31.9				3		23.8				1		8.1

		1985				21.4				2		15.7				1		5.7

		1986				56.4				2		10.2				2		46.2

		1987				24.4				1		16.8				1		7.6

		1988				10.5				2		1.4				1		9.1

		1989				5.2				0		0				1		5.2

		1990				6.3				0		0				1		6.3

		1991				34.2				1		0.4				1		33.8

		1992				4.3				1		4.3				0		0

		1993				23.3				1		11.9				1		11.4

		1994				0				0		0				0		0

		1995				7.6				0		0				1		7.6

		1996				0				0		0				0		0

		1997				0				0		0				0		0

		1998				6.2				1		6.2				0		0

		1999				25.8				0		0				2		25.8

		2000				0				0		0				0		0

		2001				38.4				2		20.4				1		18

		2002				11.8				0		0				2		11.8

		2003				0				0		0				0		0

		数字でみる民鉄1978／数字でみる鉄道2004　より作成 スウジミンテツスウジテツドウサクセイ
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